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Preambul

1. Preambul

1.1. Scop & Domeniu

Scop

Scopul prezentului regulament este sa defineasca unitar cadrul de reglementare general aplicabil tuturor
utilizatorilor aeroporturilor administrate de Compania Nationald Aeroporturi Bucuresti S.A. (CNAB S.A)) si

nivelul de performanta necesar pentru interfata cu serviciile aeroportuare.

Domeniu

Prezentul regulament se aplica tuturor agentilor economici care desfasoara activitati in incinta
aeroporturilor administrate de Compania Nationala Aeroporturi Bucuresti S.A.(CNAB S.A.), respectiv
Aeroportul International Henri Coanda Bucuresti (AIHCB) si Aeroportul International Bucuresti Baneasa —
Aurel Vlaicu (AIBB-AV), cu exceptia activitatilor ocazionale pentru care se aplica cerinte

specifice/individuale.

Pentru activitatile care nu pot fi incadrate in prevederile prezentului regulament, cerintele pentru

desfasurarea acestora vor fi stabilite Tn cadrul unei analize interdepartamentale specifice.

5/139



Preambul

1.2. Definitii

AACR Autoritatea Aeronautica Civila Romana
AOC Certificat de Operator Aerian
IATA Asociatia Internationala de Transport Aerian (International

Air Transport Association)

ICAO / OACI Organizatia Internationala a Aviatiei Civile

Aerodrom 0 suprafatd definita de teren sau de apa sau aflatd pe o
structura fixa, structura fixd off-shore sau structurd
plutitoare, inclusiv cladirile, instalatiile si echipamentele
aferente, destinata a fi utilizata fie integral, fie partial pentru

sosirea, plecarea si miscarea pe suprafata a aeronavelor

Aeroport aerodromul  certificat care prezinta infrastructura,
echipamentele si facilitatile necesare desfasurarii

operatiunilor de transport aerian comercial

Aeroport International aeroport certificat ca aeroport de origine, respectiv destinatie
a zborurilor din, respectiv, spre Romania, destinat in special
operatiunilor de transport aerian comercial intern si
international, Tn care sunt asigurate facilitatile de control
pentru trecerea frontierei de stat, pentru controlul vamal si
de sanatate publica si, dupa caz, pentru controlul veterinar si
fitosanitar, precum si alte facilitati stabilite prin reglementari
specifice

Activitate ocazionala activitate desfasurata pe parcursul unei perioade scurte (de
pana la 3 zile), cu o frecventa de max 2 ori pe an

Administrator de Aerodrom/ persoana fizica sau entitate cu sau fara personalitate juridica
Administratorul Aeroportului/ Operator | care are ca obiectiv, in temeiul dispozitiilor legale sau al unor
de Aeroport contracte, administrarea si operarea unui aerodrom sau a
unei retele de aerodromuri, precum si coordonarea si/sau
controlul activitatilor desfasurate de diferiti operatori in

perimetrul aerodromului sau al aerodromurilor din retea

Agent autorizat persoana responsabild care reprezinta un operator si care este

autorizata de catre sau din partea acestui operator sa

desfasoare toate formalitatile legate de intrarea si autorizarea
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aeronavei operatorului, a echipajului, pasagerilor, cargo,
posta, bagaje sau rezerve

Operator Economic/Agent economic termen generic utilizat in sensul de ntreprindere, societate
comerciald, companie, etc; entitate cu activitate n
landside/airside Tn baza prevederilor art. 30 (1) - (3) din
Codul Aerian al Romaniei

Autorizatie de Operator Aerian documentul care atesta autorizarea unui Operator Aerian sa

efectueze activitati de lucru aerian sau de aviatie generala,

Certificat de autorizare certificatul de autorizare emis de AACR pentru prestarea
serviciilor de handling la sol pe aeroport

Certificat de Operator Aerian (AOC) documentul care atestd capacitatea unui Operator Aerian de
a efectua activitati de transport aerian civil

Eveniment de munca accidentul care a antrenat decesul sau vatamari ale
organismului, produs n timpul procesului de munca ori in
indeplinirea indatoririlor de serviciu, situatia de persoana
datd disparutd sau accidentul de traseu ori de circulatie, Tn
conditiile Tn care au fost implicate persoane angajate,
incidentul periculos, precum si cazul susceptibil de boala
profesionala sau legata de profesiune

Facilitati aeroportuare Echipamente (tehnica de calcul dotata cu acces sistem SITA-
CUTE, desk-uri, scaune) si furnizarea accesului la utilitati
(internet, telefonie, energie electrica), utilaje si sistemele
amplasate sau instalate Tn interiorul  perimetrului
Aeroportului  si utilizate exclusiv pentru desfasurarea

activitatilor de handling autorizate

Furnizorul de servicii de handling lasol | Tn sensul Regulamentului European 1139/2018 - orice
persoana fizica sau juridica care presteaza unor terti una sau
mai multe categorii de servicii de handling la sol
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Eveniment de mediu introducerea directa sau indirectd a unui poluant care poate
aduce prejudicii sanatatii umane si/sau calitatii mediului,
dauna bunurilor materiale ori cauza o deteriorare sau o
Tmpiedicare a utilizarii mediului in scop recreativ sau n alte
scopuri legitime (conform art. 2, pct. 51 din OUG nr. 195 din
2005 privind protectia mediului, cu toate modificarile si
completarile ulterioare, care se completeaza cu prevederile
OUG nr. 68 din 2007 care transpune Directiva nr. 34 din
2005 privind raspunderea de mediu, cu referire la prevenirea
si repararea prejudiciului asupra mediului, cu modificarile
ulterioare)

Furnizor abilitat de provizii de bord furnizor a carui procedura respectd normele si standardele
comune de Securitate la un nivel suficient pentru a i se
permite livrarea proviziilor de bord direct la aeronava

Self handling/Handling propriu situatia Tn care un utilizator al aeroportului realizeaza pe cont
propriu una sau mai multe categorii de servicii de handling
la sol si nu incheie un contract de nicio naturd cu un tert
pentru furnizarea acestor servicii

Utilizator al aeroportului orice persoand fizica sau juridica responsabila pentru
transportul pe calea aerului a pasagerilor, postei si/sau

marfurilor, de la sau la aeroportul Tn cauza

Infrastructura aeroportuara toate componentele suprafetei de miscare (piste, cdi de
rulare, platforme) inclusiv drumurile si cladirile aflate Tn
administrarea/ proprietatea CN AB S.A. la punctul de lucru
AIHCB/ AIBB-AV

Perimetrul aeroportuar Suprafetele de teren aflate in administrarea/ proprietatea CN
AB S.A. situate Tn afara zonelor aeroportuare restrictionate
si non-restrictionate, care cuprind inclusiv zonele tehnico-
administrative, terenurile, drumurile, accesele rutiere si
pietonale, precum si constructiile aflate Tn administrarea/
proprietatea CN AB S.A., la punctul de lucru AIHCB/
AIBB-AV

Operator Aerian persoana fizicd sau juridicd autorizatd si/sau licentiata,

angajata In operarea aeronavelor
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Operatorul aeronavei

persoana fizica sau entitate cu sau fara personalitate juridica
care efectueaza operatiuni aeriene cu o0 aeronava civila sau
de stat; Tn cazul operatiunilor aeriene civile operator al
aeronavei este considerat persoana al carei certificat si/sau
licenta stau/sta la baza efectuarii operatiunii respective sau
in cazul in care, conform reglementarilor specifice
aplicabile, un astfel de document nu este necesar, pilotul
comandant al aeronavei sau, pentru aeronavele fara pilot la
bord, persoana care a programat zborul sau asigura controlul
de la distanta al acesteia

Poluare

deversarea directa sau indirectd a unui poluant care poate
aduce prejudicii sanatatii umane si/ sau calitatii mediului

Licenta

permis de lucru Tn perimetrul infrastructurii aeroportuare -
document individual prin care se acordd unui operator
economic dreptul de a desfasura activitati in perimetrul
aeroportului

Facilitati

totalitatea serviciilor si baza materiala asociatd acestora,
asigurate pe un aerodrom in legatura cu intrarea si iesirea
aeronavelor, persoanelor, bagajelor, marfurilor si altele
asemenea, in traficul aerian intern si international

Operatiune aeriana comerciala

orice operare a unei aeronave, contra cost sau T schimbul
altor compensatii, la dispozitia publicului sau, cand nu este
la dispozitia publicului, care face obiectul unui contract intre

un operator si un client

1.3. Abrevieri

AACR Autoritatea Aeronautica Civild Roméana

AIHCB Aeroportul International Henri Coanda Bucuresti
AIBB-AV Aeroportul International Bucuresti Baneasa — Aurel Vlaicu
AOC Certificat de Operator Aerian

CNAB Compania Nationala Aeroporturi Bucuresti S.A.
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CPSRA Critical Part of the Security Restricted Area (parti critice ale zonelor de
securitate cu acces restrictionat)

CUTE Common Use Terminal Equipment

DCS Departure Control System

DTA - MTI Directia Transport Aerian din cadrul Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii

EIP Echipamentele individuale de protectie

FOD Foreign Object Debris (obiecte straine)

GSE Echipamente suport la sol

HBS Hold Baggage Screening (sistem de sortare a bagajelor)

IATA International Air Transport Association (Asociatia Internationala de
Transport Aerian)

ICAO / OACI Organizatia Internationala a Aviatiei Civile

JIG Joint Inspection Group (standarde JIG)

LIR Loading Instruction Report (raport privind instructiunile de incarcare)

MTI Ministerul Transporturilor si Infrastructurii

OMGWS Outer Main Gear Wheel Span (Distanta dintre rotile exterioare ale trenului
de rulare principal)

PCA Puncte de control acces

PDA Pista de decolare-aterizare

PSA Plan de Securitate Aeronautica

PSI Prevenire si stingere incendii

Pzz Planificarea zilnica a zborurilor

TOBT Target Off-Block Time (Ora programata de punere Th migcare a aeronavei)

TVCI Televiziune cu circuit inchis

ULD Unit load device (Dispozitiv de incarcare)

ZOA Zona operatiuni aeriene

10/139




Preambul

1.4. Documente

Documentele aplicabile Operatorilor Economici care isi desfdsoara activitatea pe aeroporturile CNAB
sunt prezentate in (9).ANEXA 1- Documente aplicabile Operatorilor Economici care desfasoara activitate

pe aeroporturile administrate de CNAB.

1.5.  Prezentare aplicabilitate

Pentru stabilirea regulilor s-a luat n considerare urméatoarea schema de aplicare, plecand de la general

la particular:

Operatori Economici

I—Opt-;ratori Aerieni

Transport aerian public

Aviatie generala/Lucru aerian

Alti Operatori

——eFurnizori de servicii de handling
[ ]
Servicii pax
Servicii rampa

r—eAlimentare combustibili

——eCatering

———eAlti Operatori Economici
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Aplicabilitatea regulilor in functie de specificul activitatii desfasurate de Operatorul Economic:

Capitol

Tip activitate

P 3 4 5 6 7

Reguli Operatori Handling Alti Operatori | Dispozitii
generale Aerieni economici finale

Operator Aerian (OA) O O
Companie aeriana ° (cu exceptia (pentru self- - °
transport regulat/neregulat 4.1.5) handling)
Operator aerian (OA)
lucru aerian/aviatie L] ® - - °
generala
Furnizor de servicii de
handling (FSH) ] - ° - [
Activititi In terminal L] - - ° [
Activit.ﬁgi .Tn zona de ° ) ) ° °
operatiuni aeriene
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2. Prezentare infrastructura

2.1. Aeroportul International Henri Coanda Bucuresti (AIHCB)

Denumire: Aeroportul International Henri Coanda Bucuresti (AIHCB)
Adresa; Otopeni, Calea Bucuresti nr. 224E, cod postal 075150
Localizare: Latitudine: 44.572161

Longitudine: 26.1022178

Airport reference code: 4D

OACI CODE LROP

IATA CODE: OoTP

Adresa AFTN LROPRAYD
Adresa SITA OTPAPXH

Referinta fatd de UTC:

+ 2H (+3H DST)

Orar de operare: H24/7

Mijloace de navigatie: SSR/PSR
ILS/DME
NDB

Transmisometre pentru determinare RVR

Categorie protectie incendii: CAT 9
Piste: 2 (paralele)
Caracteristici 08R - | Dimensiuni 3501 mx45m
piste: 26L
08R CAT IlIl /NPA NDB
Minime
26L CAT |/ NPA NDB
Dimensiuni 3499 mx 45 m
o8L -
08L CAT Il / NPA NDB
26R Minime

26R CAT I/ NPA NDB

Suprafata totala aeroport:

605 ha
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Capacitate operationala:

39 MVTS/ora

Platforme: 2
Suprafata platformelor: 274.800 mp
Locuri de parcare aeronave: 44

Capacitate de procesare:

~ 2500 pasageri / ora

Ghisee check-in:

104

Porti Tmbarcare:

38 (14 airbridge & 24 remote)

Carusel bagaje:

6

Capacitate parcari publice:

~ 2300 standuri (750 long term)

Sali de asteptare/ servicii VIP:

Saloanele de protocol pentru pasagerii VIP

Salonul Oficial

Saloanele tip Business Class

Servicii terminal

Magazine: 18

Restaurante: 17

Facilitati: Self check-in
Rent-a-Car

Securizare bagaje

Punct Informare

Casa schimb valutar, Banca, Bancomate

Serviciu postal

Frizerie/ Coafor

Farmacie

Hotel Shuttle

Internet Wi-Fi gratuit (nelimitat)

Capela
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2.2. Aeroportul International Bucuresti Baneasa - Aurel Vlaicu (AIBB-AV)

Denumire: Aeroportul International Bucuresti Baneasa — Aurel Vlaicu
(AIBB-AV)

Adresa: Bucuresti, Soseaua Bucuresti—Ploiesti nr.40, Sector 1, cod
postal 013695

Localizare: Latitudine: 44°30'12.57581 "N

Longitudine: 26°06'13.09379"E

Airport reference code: 4D

OACI CODE LRBS

IATA CODE: BBU

Adresa AFTN: LRBSRAYD
Adresa SITA: BBUAVXH

Referinta fatd de UTC:

+2H (+3H DST)

Orar de operare: 2417

Mijloace de navigatie: SSR/PSR
ILS/DME
NDB

Transmisometre pentru determinare RVR

Categorie protectie incendii: CAT7
Piste: 1
Caracteristici Dimensiuni | 2960 mx 45 m
piste: 07 - (07) CAT 11/ NPA NDB
25 | Minime
(25) CAT 1/ NPA NDB
Suprafata totala aeroport: 200 ha.
Capacitate operationala: 15 mvmts/h
Platforme: 1
Suprafata platformelor: 192.000 mp
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Locuri de parcare aeronave:

28

Capacitatea de procesare:

~200 pax/hr

Ghisee check-in:

4 + (2 — Corp C Terminal Business)

Porti imbarcare:

3 + (3 - Corp C Termina Business)

Carusel bagaje:

1

Capacitate parcari publice:

~105 standuri

Sali de asteptare/servicii VIP:

Saloanele de protocol pentru pasagerii VIP

Salonul Oficial

Servicii terminal

Magazine: 2
Restaurante: 1
Facilitati: Securizare bagaje

Punct Informare

Casa schimb valutar

Internet Wi-Fi gratuit (nelimitat)

Bancomate
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3. Reguli generale

3.1. Activititi

3.1.1

[1]

[2]

3]

[4]

5]

Organizare

Prevederile prezentului capitol sunt aplicabile tuturor operatorilor economici si personalului
angajat/contractat/subcontractat al acestora care desfdsoara activitate la punctele de lucru
AIHCB/AIBB-AV, in infrastructura si in perimetrul aeroportuar.

Orice Operator Economic care intentioneaza sa desfasoare activitati la sol pe un aeroport este obligat
sa obtina o Licenta de la CNAB nainte de a incepe aceste activitati. Licenta da dreptul Operatorului
Economic sa efectueze in incinta aeroporturilor doar activitatile enumerate explicit in Licenta.
Operatorul Economic nu are dreptul sa desfasoare alte activitati sau relatii comerciale de orice fel pe
aeroport fara acordul prealabil scris al CNAB.

Licenta nu este exclusiva si este supusa termenilor si conditiilor de siguranta si Securitate stipulate n
prezentele Reguli.
In situatia constatirii nerespectarii Regulamentelor, Procedurilor, instructiunilor, avand posibile

consecinte asupra sigurantei aeronautice, acestea vor fi notificate catre AACR.

Utilizarea subcontractatilor care furnizeaza servicii este supusa aprobarii prealabile a CNAB. Acesti
subcontractanti vor respecta prevederile prezentului regulament, iar Operatorul Economic 1i va
familiariza cu aceste reguli si va monitoriza conformitatea acestora. Operatorul Economic este
raspunzator pentru actele si omisiunile subcontractatilor sai, inclusiv dar fara a se limita la probleme
de securitate si siguranta, cu exceptia cazului n care subcontractorul insusi a obtinut 0 Licenta.
Operatorul Economic nu va permite niciunei parti sa desfasoare activitati ca subcontractant fara a

informa CNAB cu privire la aceasta. In cazul in care o terta parte desfasoara activitati n numele

5

Operatorului Economic, aceasta va fi supusa in totalitate acestor reguli.

Emiterea Licentei se va realiza de catre CNAB Tn baza unei proceduri de autorizare avand la baza
regulile din prezentul regulament, completate cu prevederi si cerinte specifice, functie de activitatile
declarate de Operatorul Economic. CNAB are dreptul sa auditeze si sa inspecteze activitatea
Operatorului Economic pentru verificarea conformarii cu cerintele stabilite prin prezentul

regulament.
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(6]

[7]

(8]

[9]

[10]

Operatorul Economic va utiliza infrastructura sau alte elemente ale Facilitatilor care pot fi stabilite
de CNAB si notificate Operatorului Economic prin instructiuni sau prin alta modalitate. Operatorul
Economic va permite accesul reprezentantilor CNAB n zonele in care desfasoara activitatile care
fac obiectul regulilor de utilizare a infrastructurii aeroportuare si va pune la dispozitie, n termenul si

forma ceruta, orice document/informatie solicitatd Tn scris sau verbal de catre acestia.

Operatorul Economic are obligatia de a respecta si a-si insusi prevederile REGULAMENTULUI DE
CIRCULATIE AL VEHICULELOR S$SIPERSOANELOR PE AEROPORTUL INTERNATIONAL
HENRI COANDA BUCURESTI, R - AIHCB 001/ REGULAMENTUL PRIVIND CIRCULATIA
AUTOVEHICULELOR SIPERSOANELOR TN INCINTA AEROPORTULUI INTERNATIONAL
BUCURESTI BANEASA AUREL VLAICU: R-AIBB-AV 001, pentru toate activitatile desfasurate
la AIHCB/AIBB-AV.

Operatorul Economic va utiliza echipamentele tehnice, sistemele si conexiunile conform
instructiunilor transmise de catre CNAB. CNAB va permite Operatorului Economic accesul la
infrastructura aeroportului pentru a-si desfasura activitatile, sub rezerva respectarii legislatiei
aplicabile aviatiei civile, precum si a reglementarilor/normelor/standardelor/politicilor/cerintelor
interne ale CNAB. Pentru activitatile de check-in si Tmbarcare pasageri, CNAB va pune la dispozitia
Operatorului Economic, care desfasoara aceste activitati, echipamente, dupa cum urmeaza: tehnica

energie electrica).

CNAB, ori de céte ori este posibil, va notifica Operatorul Economic in prealabil cu privire la orice
dezvoltari, modificari, reparatii si lucrari sau activitati similare, care pot afecta in mod semnificativ
operatiunile Operatorului Economic la aeroport. Orice perturbari cauzate de astfel de activitati vor fi
considerate inevitabile si trebuie tolerate de catre Operatorul Economic. Cu toate acestea, CNAB se
va stradui sa limiteze impactul negativ asupra Operatorului Economic si, daca este necesar si posibil,

sa puna la dispozitia Operatorul Economic facilitati de Tnlocuire.

Toate incidentele, accidentele, deversarile sau incalcarile de siguranta, nerespectarea procedurilor,
regulamentelor si directivelor operationale, de securitate, inclusiv de mediu, dar fara a se limita la
persoane, bunuri, aeronave, vehicule, cladiri sau instalatii, care pot influenta operatiunile pe aeroport
sau ale oricaror terte parti, vor fi imediat notificate CNAB si catre orice alte agentii relevante n

conformitate cu legile si reglementarile Tn vigoare.
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[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

(@)

(b)

(©)

(d)

Tn caz de evenimente de fortd majora, inclusiv, dar fara a se limita la o situatie de urgenta, conditii
meteorologice speciale, deteriorari ale infrastructurii aeroportului, alerte de securitate, restrictii
operationale legate de traficul aeronavelor sau de capacitatea aeroportului, epidemii, precum si in
cazul desfasurarii pe aeroport a unor evenimente cu caracter special (de exemplu, reuniuni la nivel

Tnalt, activitati in interesul structurilor statului, etc), CNAB poate restrictiona sau limita utilizarea

facilitatilor si serviciilor aeroportului si poate impune restrictii.

CNAB poate, de asemenea, sa refuze sa furnizeze servicii speciale sau sa refuze accesul la
infrastructura aeroportului in orice moment catre Operatorul Economic sau catre alte entitati care isi
incalcd Tn mod cert obligatiile fatd de CNAB sau cauzeaza pericol pentru operarea sigurd a

Aeroportului.

Operatorul Economic va coopera cu orice persoana autorizata sa furnizeze orice serviciu unui

Utilizator al Aeroportului.

Activitatea comerciala desfasurata in incinta aeroportului este permisa numai in baza unor intelegeri
comerciale cu CNAB si face subiectul platii unor tarife sau a contravalorii licentierii stabilite de

acesta.

Nicio persoana nu trebuie sa se comporte contrar regulilor si instructiunilor aplicabile zonelor
aeroportuare. Nicio entitate nu va desfasura sau permite desfasurarca de activitati interzise,
ofensatoare sau care interfereaza in mod inadecvat cu activitatea CNAB sau a celorlalti utilizatori ai
infrastructurii aeroportuare.

Urmatoarele activitati sunt interzise in infrastructura si in perimetrul aeroportuar:

Fumatul in loc nepermis, in afara zonelor special amenajate;

Abandonarea, aruncarea, ascunderea deseurilor, eliminarea, detinerea sau pastrarea deseurilor Tn

afara spatiilor autorizate Tn acest scop in perimetrul aeroportuar;
Desfasurarea jocurilor de noroc n afara spatiilor atribuite;
Vanzarea, distribuirea sau predarea oricarui tip de mancare sau bautura de cétre orice persoana, ih

lipsa unui acord din partea CNAB (exceptie: distribuirea alimentelor/bauturilor catre pasageri, in

conditii de neregularitate zbor, in conformitate cu Regulamentul European si cerintelor companiilor
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aeriene);

(e)  Orice incercare de a fixa, lega sau atasa orice floare sau alt simbol, Thsemn, articol sau obiect la

imbracamintea, bagajele sau vehiculul oricarei persoane fara consimtamantul acestora;

(f)  Este interzis comportamentul agresiv, ofensator, constrangerea, amenintarea sau deranjarea fizica

sau verbald a unei Persoane ori atingerea acesteia fara consimtamantul sau;

(9) Utilizarea oricarui instrument muzical, dispozitiv de producere a zgomotului, aparat de amplificare
a sunetului sau a vocii sau interferenta cu orice lucru care va reduce eficacitatea sistemului de

adresare publica sau care interfereaza cu functiile comerciale ale aeroportului;

(h) Distribuirea de materiale promotionale sau afisarea de semne pe aeroport in lipsa unui acord din partea

CNAB sau dupa expirarea avizului;

(i) Lasarea nesupravegheata a oricarui articol destinat distribuirii sau a ambalajelor produselor

comercializate;

(i) Orice activitate care constituie un pericol pentru persoane sau bunuri sau care interfereaza cu formarea
si progresia ordonata a cozilor de asteptare sau care interfereaza cu oricare dintre urmatoarele:
e deplasarile pedestre sau ale vehiculelor;
o eliberarea de bilete sau permise de imbarcare sau documente echivalente pentru transportul aerian
sau terestru;
e deplasarea sau manipularea bagajelor sau a incarcaturii;
e intrarea catre sau iesirea din vehicule, ascensoare, scari rulante, usi sau pasaje;
o desfasurarea oricarei activitati comerciale neautorizate;
e proceduri de securitate;
e proceduri guvernamentale de inspectie;

e operatiuni de intretinere, reparatii sau de curatenie.

(k) Orice comportament care denatureaza identitatea individului sau a organizatiei pentru care individul

efectueaza activitatile permise de Administratorul de aerodrom;

(I) Nerespectarea cooperarii la investigatia oricarei plangeri primite de aeroport cu privire la conduita

oricarui Operator Economic;
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(m) Orice conduitd menita sa Tmpiedice, sa obstructioneze sau sa interfereze fizic cu libera circulatie a

[17]

[18]

oricarei persoane, pasager, furnizor sau angajat, daca aceasta nu este cauzata de interventia autoritatilor

de drept.

Operatorii Economici care utilizeaza, genereaza sau depoziteaza orice substantd periculoasd pe
aeroport trebuie sa prezinte CNAB un plan de management al acestor activitati. Planul trebuie sa
includa proceduri de utilizare, manipulare si depozitare a substantei periculoase, inclusiv proceduri
de siguranta, proceduri de instruire in materie de siguranta si programe de instruire in materie de
siguranta, caracteristici de siguranta ale amplasamentului sau instalatiei si orice alte informatii
relevante. Toate persoanele care depoziteaza substante periculoase trebuie sa furnizeze CNAB,
informatii cu privire la locatia si cantitatea exacta a tuturor substantelor periculoase, in formatul
solicitat de autoritati si/sau CNAB, impreuna cu o fisa cu date tehnice de securitate pentru fiecare

substanta. Aprobarea se primeste inainte de initierea unor astfel de activitati.

Operatorii Economici / partenerii contractuali / institutiile statului / companiile aeriene / agentii de

handling / alte parti interesate au obligatia de a solicita si obtine un PERMIS DE LUCRU IN

TERMINALELE AIHCB si AIBB-AV pentru si inainte de desfasurarea urmatoarelor activitati:

e executarea unor lucrari de reparatii / constructii / demolari / modernizari infrastructura,
planificate

e executarea unor lucrari de reparatii / modernizare / mentenanta de natura tehnica, planificate

e amplasare / demontare / intretinere de elemente de signalistica

e amplasare / demontare / intretinere elemente si spatii de reclama

e fluxuri si modalitati de aprovizionare cu marfuri / produse / materiale

o deschidere / inchidere de spattii comerciale

e amplasare /demontare/intretinere automate destinate vanzarilor de produse

o desfasurarea oricaror tipuri de evenimente care afecteaza capacitatile si fluxurile aeroportuare

e reconfigurari ale zonelor aeroportuare / modificarea unor elemnete structurale / modificarea
destinatiilor unor spatii

e activitati care presupun lucrul la inaltime (cu nacela / alpinisti)

n toate terminalele AIHCB si AIBB-AV, zonele publice si zonele restricttionate, zonele tehnice din
interiorul terminalelor, zonele administrative din interiorul terminalelor si cladirilor administrative din
perimetrul AIHCB si AIBB-AV si aflate in proprietatea CNAB, culoare, spatii de asteptare, scari,
check-in-uri, porti de Tmbarcare, benzi bagaje, ghisee ticketing, birouri apartindind CNAB sau

inchiriate partenerilor contractuali / institutiilor statului, zone comerciale, precum si persoanele si
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zonele din vecinatatea terminalelor, drumuri de acces din vecinatatea terminalelor apartinind CNAB /

AIHCB, pentru asigurarea si promovarea unui mediu de lucru sigur si sanatos.

[19]

[20]

[21]

3.1.2.

[22]

[23]

[24]

[25]

Angajatilor operatorilor economici / partenerilor contractuali / companiilor aeriene / companillor de
handling / le este interzisa fotografierea, filmarea sau transmiterea de imagini live, din perimetrul
AIHCB / AIBB-AV si din terminalele AIHCB / AIBB-AV, precum si postarea in mediile online,
publicarea si diseminarea acestor imagini / filme, fara acordul in scris al CNAB, solicitat de catre
managementul entitatilor mai sus amintite, prin care sa specifice in clar ce activitati solicita sa fie
acreditate scopul efectuarii fotografiilor / filmarilor si transmit catre CNAB listele cu persoanele

pentru care solicita aceste drepturi, numai tn scopurile declarate anterior.

Accesul si fluxul principal dedicat pentru aprovizionarea cu marfuri pentru activitatile care se
desfasoara Tn zonele restrictionate ale AIHCB, (terminal finger) se va desfasura prin PCA 19,
operatorii economici avand obligatia de a asigura mijloace de transport adecvate pentru accesul n
perimetrul aeroportului, obtinerea tuturor permiselor de acces si circulatie pentru autovehicule si
angajati, asa cum este prevazut in procedurile si regulamentele aeroportuare, si numai in intervalele
orare apobate de catre CNAB / AIHCB.

Accesul si fluxul de aprovizionare prin PCA 55 pentru aprovizionarea cu marfuri este permis numai
n anumite conditii si se poate efectua numai cu aprobarea CNAB / AIHCB in anumite intervale
orare.

Echipamente

Operatorul Economic trebuie sa asigure echipamente si utilajele corespunzitoare si adecvate pentru
activitatile desfasurate pe aeroport. Furnizorul trebuie sa asigure in permanenta starea tehnica

corespunzatoare a vehiculelor, utilajelor si echipamentelor cu care desfasoara activitatile.

Operatorul Economic trebuie sa detina si sa mentind un program de mentenanta pentru echipamentele

si vehiculele utilizate in zona de operatiuni aeriene.

Vehiculele si echipamentele care circula n zona de operatiuni aeriene trebuie sa respecte permanent
specificatiile si cerintele de reglementare si nu pot fi introduse pe aeroport de cétre sau ih numele

Operatorul Economic fara aprobarea prealabild a CNAB.

Circulatia, pozitionarea si parcarea vehiculelor si echipamentelor Operatorului Economic pe aeroport
vor fi supuse controlului CNAB. Furnizorul va respecta legile, reglementarile si normele referitoare

la functionarea acestor vehicule si echipamente si la deplasarea acestora pe aeroport asa cum este
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[26]

[27]

[28]

[29]

[30]

[31]

[32]

definit in REGULAMENTUL DE CIRCULATIE AL VEHICULELOR SI PERSOANELOR PE
AEROPORTULUI INTERNATIONAL HENRI COANDA BUCURESTI, R - AIHCB 001 /
REGULAMENTUL PRIVIND CIRCULATIA AUTOVEHICULELOR SI PERSOANELOR 1IN
INCINTA AEROPOTULUI INTERNATIONAL BUCURESTI BANEASA AUREL VLAICU: R-
AIBB-AV 001,

Stationarea/parcarea vehiculelor se va face doar in locurile special amenajate Tn acest scop marcate
cu alb (pastile tehnice) si numai pe perioada deservirii aeronavelor aflate pe pozitiile adiacente, cu
15 minute inainte/dupa On Block/Off Block a aeronavei deservite.

Operatorul Economic va respecta intocmai instructiunile reprezentantilor CNAB pentru pozitionarea
oricarui vehicul sau echipament, CNAB putand sa aloce zone dedicate si exclusive pentru stationarea
vehiculelor si echipamentelor Operatorilor Economici.

Este interzisa realizarea unor modificari neautorizate ale vehiculului/echipamentelor care afecteaza

respectarea normelor de siguranta.

Operatorul Economic va fi responsabil pentru custodia si manipularea in conditii de siguranta a
tuturor vehiculelor si echipamentelor si se va asigura ca toate vehiculele si echipamentele sunt
operate/transportate si depozitate Tn asa fel incét sa nu provoace ranirea, imbolnavirea sau decesul

persoanelor sau deteriorarea proprietatii sau afectarea mediului.

Operatorul Economic se asigura ca toate vehiculele si echipamentele detin certificatele legale si sunt
operate numai de catre operatori autorizati, instruiti si calificati corespunzator activitatilor

desfasurate.

Operatorul Economic va indeparta imediat de pe aeroport si pe cheltuiala sa orice vehicul sau
echipament de care este responsabil, care se constata ci este defect sau inutilizabil sau daca este
solicitat de catre CNAB.

Toate vehiculele si echipamentele introduse pe aeroport de catre sau in numele Operatorului
Economic vor fi destinate exclusiv activitatilor autorizate. La Tncetarea activitatilor pe aeroport,
Furnizorul va retrage pe cheltuiala sa de pe aeroport toate vehiculele si echipamentele detinute sau

detinute de acesta in baza contractelor de inchiriere/leasing.

Operatorul Economic va notifica prompt CNAB cu privire la orice defect sau defectiune a
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echipamentelor sau sistemelor aeroportului.

[33] 1n cazul in care Operatorul Economic nu respecti cererea CNAB de a indeparta, Tn maxim 12 ore,
vehiculele sau echipamentele defecte sau inutilizabile sau cele care nu sunt adecvate pentru a fi pe
Aeroport, acestea pot fi inlaturate de CNAB, pe cheltuiala Operatorului Economic, fara o notificare

prealabila.
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3.2. Protectia mediului

[34]

[35]

Operatorul Economic are obligatia sd cunoasca, sa puna in aplicare si sa respecte prevederile din
Anexa 4 — Conventia privind protectia mediului la regulamentul “Reguli de utilizare a
infrastructurii aeroportuare”, editia in vigoare.

Pe perioada de derulare a activitatilor specifice in perimetrul AIHCB / AIBB-AV, operatorul
economic recunoaste dreptul operatorului de aeroport de a revizui / actualiza prevederile din Anexa
4 — Conventia privind protectia mediului continute in prezentul regulament, operatorul economic
urmand sa-si insuseasca noile responsabilititi si sa aplice noile prevederi incepand cu data informarii
sale de catre operatorul de aeroport.

3.3. Securitate Aeroportuara

[36]

[37]

(38]

Operatorul economic are obligatia sa cunoasca, sa puna n aplicare si sa respecte CERINTELE DE
SECURITATE AEROPORTUARA din Anexa 3 — Cerinte de Securitate Aeroportuari la

prezentul regulament.

Pe perioada de derulare a activitatilor specifice in perimetrul AIHCB / AIBB-AV, operatorul
economic recunoaste dreptul operatorului de aeroport' de a revizui / actualiza® prevederile®
CERINTELOR DE SECURITATE AEROPORTUARA continute in prezentul regulament,
operatorul economic urmand si-si insuseasca noile responsabilititi si sa aplice noile prevederi

incepand cu data informarii sale de catre operatorul de aeroport.

Nerespectarea CERINTELOR DE SECURITATE AEROPORTUARA si/sau abaterile de la cadrul
procedural al CNAB se sanctioneaza conform reglementarilor interne?, inclusiv conform Anexei 2 —
punctaj indicatori critici performantd asociati securitatii aeroportuare, cat si conform

Nomenclatorului de tarife si reguli de aplicare la AIHCB / AIBB-AV.

3.4. Siguranta Aeroportuara

[39] Operatorul Economic are obligatia sa cunoasca, sa puna in aplicare si sa respecte CERINTELE DE

SIGURANTA AERONAUTICA din Anexa 5 — Cerinte de siguranti aeronautici la prezentul

1CNAB S.A.

2n functie de dinamica legislativa si de reglementare specificd securititii aviatiei civile
3 conforme tipului / specificului activitatii

“ale CNAB S.A.
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[40]

regulament.

Pe perioada de derulare a activitatilor specifice in perimetrul AIHCB / AIBB-AV, operatorul
economic recunoaste dreptul operatorului de aeroport de a revizui / actualiza prevederile din
CERINTELE DE SIGURANTA AERONAUTICA continute Tn prezentul regulament, operatorul
economic urmand sa-si insuseasca noile responsabilitati si sa aplice noile prevederi incepand cu data

informarii sale de catre operatorul de aeroport.

3.5. Sanatate si Securitate in Munca

[41]

[42]

[43]

[44]

Operatorul Economic are obligatia S3 cunoascd, sd pund in aplicare, sa respecte si sa aplice

prevederile legislatiei nationale in vigoare privind sanatatea si securitatea in munca, precum si

Normele privind securitatea ti sanitatea in munci Anexa 7 — Norme privind securitatea

si sanitatea In munca aeroportuara, la prezentul regulament), aplicabile activitatilor in

]

vederea promovarii unui mediu de munca sigur si sanatos.

Operatorul Economic se obligd sa-si insuseasca si sa aplice prevederile procedurilor si
reglementarilor aplicabile activitatii aeronautice desfasurate in perimetrul aeroportuar. Operatorul
Economic isi asuma Tntreaga responsabilitate pentru respectarea masurilor si prevederilor generale si
specifice de securitate si sanatate in munca in vigoare la Administratorul Aeroportului. Operatorul
economic este direct responsabil de consecintele nerespectarii prevederilor legale n vigoare
referitoare la securitatea si sandtatea Tn munca a lucratorilor proprii respectiv ai subcontractantilor,
pe toatd durata contractului sau a oricarei alte forme de colaborare agreata de Administratorul

Aeroportului.

Operatorul Economic, coroborat cu activitatile desfasurate de personalul propriu respectiv
subcontractat, pe teritoriul Administratorului Aeroportului, are obligatia de a informa
Administratorul Aeroportului privind riscurile profesionale privind securitatea si sanatatea in munca
asociate activitatilor prestate precum si masurile de prevenire a evenimentelor cuprinse n

instructiunile proprii specifice de securitate si sanatate in munca aplicabile.

Operatorul Economic se obliga sa desfasoare activitatile, prin personal propriu sau subcontractat,
astfel Incat sa nu genereze evenimente, prin actiune sau non actiune. In situatia unui eveniment,
conform cu definitia stabilita de legislatia nationala privind securitatea si sanatatea in munca, Tn care

este implicat sau despre care are cunostintd, este obligat sa raporteze situatia de urgenta
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[45]

[46]

[47]

[48]

[49]

Administratorului Aeroportului si sa ia toate masurile necesare pentru a controla impreuna cu
Administratorul Aeroportului situatia la fata locului, in vederea prevenirii unor evenimente similare.
Operatorul Economic va notifica Administratorul Aeroportului precum si autoritatile abilitate
respectiv va efectua de indatd o cercetare administrativa de securitate si sanatate In munca, in
conformitate cu prevederile legale Tn vigoare. Administratorul Aeroportului poate, la decizia sa, sa

participe respectiv sa faciliteze cercetarea evenimentului.

Operatorul Economic are obligatia de a instrui personalul propriu, de a asigura resursele umane,
tehnice, si materiale necesare si suficiente, de a verifica periodic modul de respectare a prevederilor
legislative aplicabile privind sanatatea si securitatea in munca specifice activitatii desfasurate pe

Aeroport si a oricaror alte prevederi aplicabile.

Operatorul Economic se obliga sa asigure, pentru prestarea serviciilor autorizate, numai echipamente
conforme si adecvate si aflate intr-o stare tehnica corespunzatoare, precum si personal competent si

instruit pentru exercitarea serviciilor.

Operatorul Economic se obliga sa desfasoare activitati periodice de instruire interna de securitate si

sanatate Tn munca cu privire la procedurile si reglementarile emise de Administratorul Aeroportului.

Operatorul Economic va informa in scris Administratorul Aeroportului, Tnainte de inceperea prestarii
activitatii desfasurate, privind personalul (nominalizat) care va intra pe teritoriul Administratorului
Aeroportului, astfel incat lucratorii s poata fi instruiti colectiv privind cerintele securitate si sanatate
in munca. Operatorul Economic se obliga sa participe prin personal propriu respectiv al
subcontractantilor, la instruirea colectiva de securitate si sdndatate Tn muncd organizatd de
Administratorul Aeroportului. Este interzisd desfasurarea de activitati de munca, de catre personalul
Agentului Aeronautic respectiv a subcontractantilor proprii, de catre lucratori care utilizeaza
legitimatia de aeroport tip “VIZITATOR” emisa de Administratorul Aeroportului, daca acestia nu
au fost instruiti colectiv privind securitatea si sanatatea in muncd de catre Administratorul

Aeroportului.

Operatorul Economic este responsabil pentru verificarea in ceea ce priveste Securitatea si sanatatea
in munca a tuturor subcontractantilor. De asemenea, Agentul Aeronautic este responsabil pentru
indeplinirea tuturor cerintelor de securitate si sanatate in munca ale Contractului sau a oricarei alte
forme de colaborare agreata cu Administratorul Aeroportului pentru subcontractantii sai, inclusiv

pentru monitorizarea si respectarea prevederilor de securitate si sanatate in munca aplicabile.
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[50]

[51]

[52]

[53]

[54]

Operatorul Economic va avea un Reprezentant SSM (cunoscut si sub denumirea de RSSM), prezent
la sediul Administratorului Aeroportului Tn orice moment cand se desfasoara fizic o activitate
contractatd. RSSM poate avea si alte sarcini minore, insa rolul principal al pozitiei sale este de a
supraveghea securitatea si sanatatea in munca la locul de munca si a lucrarilor efectuate de catre
lucratorii proprii, precum si de subcontractantii sai. Reprezentantul SSM al Operatorului Economic
trebuie sa aiba autoritatea sa opreasca lucrul, sa administreze planul de securitate si sanatate in munca
propriu, sa insoteasca reprezentantii Administratorului Aeroportului cu responsabilitati Th securitate
sl sandtate Tn munca n controalele periodice si sa consemneze si asigure implementarea masurilor

pentru corectarea neconformitatilor de securitate si sanatate in munca identificate.

Operatorul Economic va furniza prin RSSM un raport lunar de securitate si sanatate in munca catre
Administratorul Aeroportului, Tn care vor fi detaliate neconformitatile si masurile dispuse,

eventualele evenimente respectiv cazurile de prim ajutor, situatiile de urgenta.

Operatorul Economic trebuie sa furnizeze lucratorilor proprii toate echipamentele individuale de
protectie (EIP) necesare si conforme in raport cu riscurile generate de activitatile desfasurate. Agentul
Aeronautic trebuie sa asigure inspectarea, testarea, verificare si evaluarea in mod regulat, dupa caz,
pentru toate echipamentele, instalatiile, masinile, uneltele, etc. care sunt folosite pe teritoriul

Administratorului Aeroportului.

Toti agentii chimici periculosi care vor fi transportati, manipulati, depozitati, utilizati de Operatorul
Economic pe teritoriul Administratorului Aeroportului, trebuie sa fie in strictd conformitate cu
prevederile legale in vigoare respectiv transportate, manipulate, depozitate, utilizate conform fiselor
cu date de securitate. Evidenta acestora trebuie sa fie mentinuta de catre Operatorul Economic

respectiv comunicata periodic autoritatilor abilitate respectiv Administratorului Aeroportului.

Operatorul Economic are obligatia sa cunoasca, pund in aplicare si sa respecte Normele privind
securitatea si sanatatea in munca respectiv informatiile completate si asumate ca fiind conforme cu
realitate Tn formularul tipizat al Planului de lucru in conditii de securitate si sanatate Tn munca -
PLCSSM, pentru contractul incheiat sau a oricarei alte forme de colaborare agreatd cu
Administratorul Aeroportului. Operatorul Economic are obligatia sa transmitda cu minim 10 zile
lucratoare in avans fata de data inceperii efective a activitatilor lucrative, in scris, Planul de lucru in
conditii de securitate si sandtate In munca — PLCSSM, completat si Tnsotit de instructiunile proprii
de sanatate si Securitate Tn munca- IPSSM pentru activitatile desfasurate pe teritoriul

Administratorului Aeroportului, si care trebuie sa cuprindd modul sigur si sanatos de lucru.

28/139



Reguli generale

[55]

[56]

Operatorul Economic se obliga sa asigure pentru reprezentantii Administratorului Aeroportului toate
conditiile necesare in vederea auditarii/inspectarii periodice pe linie de securitate si sanatate in munca

a activitatii.

Administratorul Aeroportului isi rezerva dreptul de a restrictiona sau de a refuza accesul oricarui
angajat al Operatorului Economic la locul de munca, in situatia unor abateri repetate de la prevederile

de securitate si sanatate in munca aplicabile.

3.6. Conditii de plata

[57]

Plata facturilor emise de CNAB se efectueaza in conformitate cu prevederile mentionate pe acestea.
Tn cazul unor Intérzieri la plata, se percep penalitati pentru fiecare zi de intarziere, aplicate la valoarea
facturii. Procentul de penalitati va fi mentionat pe facturi. Daca o factura va fi platita partial,
penalititile vor fi aplicate la suma ramasa de achitat din respectiva factura. In cazul in care Operatorul
Economic are de plata un debit derivand din plata prestarii serviciilor, penalitati etc., CNAB va utiliza
sumele Tncasate pentru recuperarea cu prioritate a penalitatilor si celorlalte costuri/debitelor restante,
iar ulterior a sumelor facturate pentru prestarea serviciilor (debit curent), indiferent de mentiunile
existente pe ordinul de plata emis de catre Operatorul Economic. Penalitatile, debitele restante vor fi

achitate Tnaintea debitului curent.

3.7. Situatii de urgenta

[58]

[59]

[60]

[61]

[62]

Operatorii economici au obligatia sa cunoasca, sd puna in aplicare si sa respecte Normele de
Prevenire si Stingere Incendii (PSI) in incinta AIHCB /AIBB din Anexa 6 - Norme de Prevenire si
Stingere Incendii (PSI) in incinta AIHCB /AIBB la prezentul regulament.

Operatorul Economic se asigura ca personalul sau cunoaste procedurile de evacuare ale CNAB.

Operatorul Economic se asigura ca personalul sau poate lua masuri imediate Tn caz de incendiu si

cunoaste procedurile privind anuntarea personalului de interventie CNAB.

Operatorul Economic se asigurd ca personalul sau cunoaste procedurile privind anuntarea

personalului de interventie al CNAB Tn caz de urgenta medicala.

Operatorul economic va intocmi planuri de urgenta pentru activitatile proprii si le va supune avizarii
CNAB.
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[63]

Operatorilor economici / partenerilor contractuali / companiilor aeriene / companillor de handling /
le este interzisa fotografierea, filmarea sau transmiterea de imagini live, din perimetrul AIHCB /
AIBB-AV si din terminalele AIHCB / AIBB-AV, precum si postarea in mediile online, publicarea si
diseminarea acestor imagini / filme, in situatii de urgenta.

3.8. Limite de responsabilitate

[64]

[65]

[66]

CNAB sau angajatii sai, agentii sau companiile afiliate nu vor fi raspunzatori pentru a plati daunele
cauzate de forta majora sau alte circumstante care sunt in afara controlului CNAB, indiferent daca
participa insusi CNAB Tn astfel de circumstante sau altele asemenea. Aceasta include dezastrele
naturale; conditii meteorologice severe; razboi; greve; sabotaj, acte de terorism, inclusiv virusuri
informatice; erori de alimentare, comunicare de date sau telecomunicatii; defalcarea sau lipsa
accesului la sistemele IT, sau deteriorarea sistemelor IT, sau deteriorarea datelor din astfel de sisteme
cauzate de astfel de evenimente, indiferent daca CNAB sau un furnizor tert este responsabil de

operarea sistemelor; si alte situatii similare.
CNAB nu va fi raspunzator pentru nicio pierdere provenita din reclamatiile unor terti (inclusiv
pasageri, furnizori si utilizatori de aeroport), chiar daca CNAB a fost informat ca exista posibilitatea

unei astfel de pierderi.

CNAB nu va fi raspunzator pentru neglijenta si/sau incélcarea obligatiilor Operatorului Economic.
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4. Operatori Aerieni

4.1. Activitati

[67]

[68]

Operatorul Aerian se asigura ca in aerodrom sau parti ale acestuia nu se utilizeaza de aeronave care
nu sunt in mod normal prevazute de caracteristicile de proiectare si de procedurile de operare ale

aerodromului, asa cum sunt ele descrise ih documentele de informare aeronautica.

Operatorul Aerian va lua act si va respecta prevederile documentului TO WHOM IT MAY CONCERN
e airlines which currently operate flights to and from LROP /OTP / LRBS/BBU
e airlines intending to operate flights to and from LROP /OTP / LRBS/BBU

Transmis periodic de catre CNAB / AIHCB, prin canalele de comunicatii convenite si publicat pe
website-ul CNAB.

[69]

[70]

[71]

4.1.1.

[72]

[73]

Operatorul Aerian trebuie sa obtina Tn prealabil aprobarea CNAB, prin transmiterea unei solicitari cu
minim 60 de zile Tnaintea zborului, privind operarea aeronavelor cu litera de cod superioara celei de
referintd a aerodromului 4D (anvergura mai mare de 52 m si latimea totald a trenului principal
OMGWS mai mare de 9 m);

Operatorul Aerian se asigura ca pilotii sdi vor solicita aprobarea de pornire a motoarelor si impingerea
Tnapoi sau power-back numai dupa ce vor obtine confirmarea de la Furnizorul de serviciilor la sol ca

aeronava este pregatita pentru manevra;

Operatorul Aerian va transmite catre Directia Operatiuni Aerodrom LROP /OTP/LRBS/BBU, prin

e-mail la adresa ops@cnab.ro, aibb.ops@cnab.ro , Ground Operation Manual (GOM).

Self handling

Operatorii Aerieni care desfasoara activitati de handling propriu (self handling) pot utiliza ca

Furnizori doar subcontractanti licentiati.

Operatorii Aerieni care recurg la handling propriu pot subcontracta servicii de handling la sol doar
in cazul 1n care se afla temporar In incapacitatea de a efectua handlingul propriu ca urmare a unei
situatii de forta majora. Subcontractantii utilizati in aceasta situatie nu pot subcontracta la randul lor
servicii de handling la sol si trebuie sa respecte obligatiile stabilite pentru Furnizorilor de servicii de

handling la sol.
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4.1.2. Stationare

[74]

[75]

(@)
(b)

(©)

(d)

(€)

(f)
(9)

(h)

[76]

[77]

[78]

Din motive de siguranta sau operationale, CNAB poate solicita Operatorului Aerian pozitionarea sau
repozitionarea prin tractare / impingere a unei aeronave la o alta pozitie de parcare pe platforme sau

ntr-o alta zona a suprafetei de miscarepe aeroport decét cele publicate in AlP.

Tn scopul mentinerii capacitatilor operationale ale aerodromului, in situatia in care perioada de
stationare la sol a unei aeronave depiseste 48 de ore, Operatorul Aerian solicita solicita CNAB acord

de prelungire a perioadei de stationare. Sunt exceptate urmatoarele categorii de aeronave/zboruri:

aeronavele militare roméanesti;

aeronave militare striine pentru care exista acorduri bilaterale Tn acest sens, incheiate Th conformitate
cu prevederile legale Tn vigoare, la cererea Ministerului Apararii Nationale;

aeronave care executa zboruri exclusiv pentru transportul in misiune oficiala al monarhilor, domnitori
si al membrilor apropiati ai familiei, al sefilor de stat, al sefilor de guvern si al ministrilor. Tn toate
cazurile misiunile oficiale vor fi confirmate prin indicatorul de statut corespunzator pe planul de zbor;
aeronavele care executa zboruri in folosul Organizatiei Natiunilor Unite, Crucii Rosii si Semilunii
Rosii;

aeronavele civile care efectueaza misiuni de cautare si salvare sau transporta personal si materiale in
cadrul acestor misiuni;

aeronavele care efectueaza misiuni umanitare si de ajutorare/urgenta;

aeronave care sunt nevoite sa aterizeze datorita unor cauze tehnice, din cauza conditiilor meteorologice
nefavorabile sau a unor situatii de forta majora;

aeronave care aterizeaza din dispozitia Ministerului Transporturilor ssi Infrastructurii  si/sau a

Ministerului Apararii Nationale;

Daca perioada de stationare depaseste 48 de ore, Operatorul Aerian este responsabil pentru efectuarea

unor inspectii periodice ale aeronavei.

Pe AIBB-AV, Administratorul de aerodrom poate decide alocarea pozitiilor tinand cont de categoria
pozitiei de parcare si de categoria aeronavei. Tn acest sens, o aeronavi va fi alocati pe 0 pozitie de
aceeasi categorie ca aceasta. Se pot aloca aeronave de cod inferior pe o pozitie de cod superior numai
dupa epuizarea celor de categorie corespunzatoare, ca urmare a parcurgerii procesului de alocare si

aplicarea prioritizarii, iar stationarea pentru anumite categorii de aeronave poate fi limitata.

Ori de cate ori orice aeronava este parcata, depozitati sau abandonatd pe aeroport, incalcand
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[79]

(80]

(81]

4.1.3.

(82]

prevederile prezentelor reguli, CNAB, pe langa drepturile sale prevazute in prezentele reguli, poate
notifica Tn acest sens proprietarul sau operatorul prin orice mijloace, privind necesitatea relocarii
aeronavei mentionate in termen de 15 (cincisprezece) zile de la primirea notificarii, sau daca
proprietarul sau operatorul sunt necunoscuti sau nu pot fi gasiti, CNAB va posta si va atasa in mod
vizibil o astfel de notificare pe aeronava mentionata, privind necesitatea repozitionarii acesteia si

termenul acordat.

Daca o astfel de acronava definita in paragraful [78], Tn opinia CNAB, genereaza un risc operational
sau de sigurantd, securitate, mediu, aceasta poate sa fie mutata intr-o alta locatie de pe aeroport unde
nu va crea niciun pericol, iar proprietarul sau operatorul unei astfel de aeronave nu poate avea nhicio
pretentie Tmpotriva CNAB sau a oricarei persoane care actioneaza in numele CNAB pentru daune

aduse unor astfel de aeronave, ca urmare a unei astfel de indepartari sau relocari.

Toate daunele, costurile si onorariile juridice suportate de CNAB, pentru relocarea oricarei aeronave,
astfel cum se prevede n prezentul regulament, va putea fi recuperat de la proprietarul sau operatorul
aeronavei mentionate, iar proprietarul si/sau operatorul aeronavei respective nu vor avea nicio

pretentie Tmpotriva CNAB.

Tn orice situatie Tn care 0 aeronavi este indepartati sau mutati Tn conformitate cu prevederile
prezentului regulament, proprietarul sau operatorul unei astfel de aeronave va despagubi si hu avea
nicio pretentie asupra oricaror costuri, cheltuieli, daune, impotriva CNAB, angajatilor si agentilor

celor implicati in proces.

Transport aerian public

Transportatorul Aerian trebuie s transmita® cu minimum 21 zile Tnaintea nceperii fiecarui sezon de

operare toate informatiile privind:

(@  ”Programul curselor comerciale regulate” (tipul zborului, numarul cursei, ruta, zilele de operare, orele

standard de Sosire/Plecare);

(b)  “Caracteristicile flotei” pentru aeronavele desemnate sa deruleze zboruri la/de la AIHCB / AIBB-AV

(tipul/subtipul aeronavei, MTOW, inregistrarea aeronavei, configuratia aeronavei - capacitate si

® Transportatorul Aerian trebuie sa transmiti prin SITA, pe adresa aeroportului unde opereazi, cu minimum 3 zile lucritoare Tnaintea

intrarii in vigoare, toate modificarile planifcate ale “Programul Curselor comerciale regulate” (PCCR) sau in “Caracteristicile Flotei” (CF).
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dimensiuni de gabarit, certificate de zgomot);

(83]

[84]

(85]

Transportatorul Aerian va prezenta, inainte de inceperea operarii pe unul din aeroporturile CNAB,
AOC-ul emis de catre autoritatea statului de origine si aprobarea pentru operare acordata de catre
Statul Roman prin organul abilitat — Ministerul Transporturilor si Infrastructurii pentru companiile

aeriene din statele non-UE;

Transportatorul Aerian va pune la dispozitie, direct sau prin reprezentantul sau/Furnizorul de servicii
de handling la sol, toate detaliile legate de aeronavele cu care va opera, transmitand la timp
informatiile operationale corecte si complete, prin mijloace electronice automate, utilizand (si in

conformitate cu) mesajele si standardele de comunicatii IATA.

Se vor folosi urmitoarele mesaje standard IATA:

MVT Mesaj migcare aeronava AHM 780 (NI, ED, AD, AA, DLY)

LDM Mesaj incircare aeronavi AHM 583

PTM Mesaj transfer pasageri RECOMANDAREA IATA 1718

(86]

[87]

4.1.4.

(88]

(89]

Toate mesajele operationale trebuie trimise pe adresa SITA la (catre) OTPAPXH / BBUAVXH.
Mesajele LDM trebuie sa includa, de asemenea, totalul marfurilor, al efectelor postale si al bagajelor.

In cazul in care Transportatorul Aerian (direct sau prin reprezentant / Furnizorul de servicii de
handling la sol) nu transmite mesajele de incarcatura ale aeronavei si tipul acesteia prin intermediul
SITA ATD +15, acesta va fi Tnregistrat ca fiind complet incarcat, la capacitatea maxima de pasageri
si la greutatea maxima totald autorizata la decolare pe tipul de aeronava, conform specificatiilor

tehnice ale producatorului.

Aviatie generali/lucru aerian

Operatorul Aerian, direct sau prin reprezentatul sau desemnat (Furnizorul de servicii de handling la
sol), trebuie sa transmita o informare privind zborurile pe care intentioneaza sa le opereze prin
completarea formularului “Planificarea Zilnica a Zborurilor” (PZZ) sau prin intermediul unui e-mail
care sa contina toate datele si informatiile continute Tn acesta. Transmiterea informarii se va face in

format electronic in fiecare zi, pana la ora 20:00.

Operatorul Aerian, direct sau prin reprezentatul sau desemnat (Furnizorul de servicii de handling la
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sol), trebuie sa transmitd prin mesaje SITA sau prin completarea Formularului de Trafic Tn format

electronic (sau aplicatie dedicata), informatiile specifice privind zborul operat.

[90] Tn cazul in care Operatorul Aerian opteaza pentru comunicarea informatiilor prin mesaje SITA,

acestea vor fi transmise ATD+15, folosindu-se exclusiv standardele acceptate in acest sistem.

[91] Tn cazul in care opteaza pentru comunicarea informatiilor prin transmiterea Formularului de Trafic,
Operatorul Aerian va transmite documentul completat integral, semnat de catre reprezentantul
desemnat al operatorului sau de catre pilotul comandant, pana la sfarsitul zilei Tn care au fost operate

zborurile.

[92] Daca Operatorul Aerian, direct sau prin reprezentatul sau desemnat (Furnizorul de servicii de
handling la sol) nu transmite informatiile solicitate la art. [89], acesta va fi Tnregistrat ca fiind complet
incércat, Tn mod automat la capacitatea maxima de pasageri si la greutatea maxima totala autorizata

la decolare a aeronavei, conform specificatiilor tehnice ale producatorului

[93] Operatorul Aerian, direct sau prin reprezentatul sau desemnat (Furnizorul de servicii de handling la
sol) trebuie sa asigure Tn mod corespunzator aeronava in timp ce este parcata. Operatorul Aerian,
direct sau prin reprezentatul sau desemnat (Furnizorul de servicii de handling la sol) este responsabil
de aplicarea masurilor impuse de conditiile meteorologice sau alte conditii pe aeroport. Acesta va fi,
de asemenea responsabil pentru securizarea aeronavelor intr-o maniera necesari evitarii deteriorarii
altor aeronave sau cladiri de pe aeroport Tn cazul aparitiei conditiilor meteo adverse. Operatorul
Aerian/Proprietarii aeronavelor vor fi considerati singurii responsabili pentru orice daune sau pierderi

rezultate din nerespectarea acestei reguli.

4.1.5. Alte operatiuni

[94] Tn cazul in care un Operator Aerian planificd un zbor care necesita conditii speciale de deservire,

de satisfacere a cerintelor.
[95] Desfasurarea evenimentelor de tip “Air Show” este supusa unor conditii speciale de autorizare.
4.2. Protectia mediului

[96] Operatorul Aerian este obligat sa respecte prevederile procedurilor privind reducerea zgomotului.
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[97] Operatorul Aerian va prezenta “Certificatele de zgomot (acustice)” emise de autoritatea competenta
care atesta conformarea cu standardele de certificare acustica aplicabile pentru aeronavele din flota
care efectueaza zboruri la/de la AIHCB/AIBB-AV in conformitate cu Anexa 16 la Conventia
Aviatiei Civile Internationale (Conventia de la Chicago —07.12.1944), Vol | ““Aircraft Noise”, cap.3.

[98] Operatorul Aerian va efectua probele tehnologice pentru functionarea motoarelor doar n programul
aprobat si cu acordul reprezentantilor administratorului de aerodrom, reprezentati de catre

Comandantul Adjunct (indicativ 02);

[99] Operatorul Aerian trebuie sa-si desfasoare activitatea astfel incét sa nu afecteze mediul inconjurator
si sa previna daunele aduse proprietatii CNAB. Personalul acestuia trebuie sa respecte toate
prevederile legislative Tn vigoare Tn domeniul protectiei mediului, aplicabile activitatii desfasurate
precum si cerintele specifice, aeroportuare, impuse de CNAB si difuzate;

[100] Operatorul Aerian are obligatia sa cunoasca, sa puna in aplicare si sa respecte prevederile din
“Conventia privind protectia mediului” la regulamentul “Reguli de utilizare a infrastructurii

aeroportuare”, editia n vigoare.

[101] Pe perioada de derulare a activitatilor specifice Tn perimetrul AIHCB / AIBB-AV, operatorul aerian
recunoaste dreptul operatorului de aeroport de a revizui / actualiza prevederile “Conventiei privind
protectia mediului” continute Tn prezentul regulament, operatorul aerian urméand sa-si insuseasca
noile responsabilitati si sa aplice noile prevederi incepand cu data informarii sale de catre Operatorul
de aeroport.

[102] Este interzisa abandonarea, aruncarea, ascunderea, eliminarea, detinerea sau pastrarea deseurilor Tn

afara spatiilor autorizate Tn acest scop in infrastructura si in perimetrul aeroportuar.

4.3. Securitate Aeroportuara

[103] Operatorul aerian are obligatia sa cunoasca, sa puna in aplicare si sa respecte CERINTELE DE
SECURITATE AEROPORTUARA din Anexa 3 — Cerinte de Securitate Aeroportuari la

prezentul regulament.

[104] Pe perioada de derulare a activitatilor specifice n perimetrul AIHCB / AIBB-AV, operatorul aerian
recunoaste dreptul operatorului de aeroport de a revizui / actualiza prevederile CERINTELOR
DE SECURITATE AEROPORTUARA continute in prezentul regulament, operatorul aerian
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urmand sa-si insuseasca noile responsabilitati si sa aplice noile prevederi incepand cu data informarii
sale de citre operatorul de aeroport.

4.4. Sigurantid Aeroportuara

[105] Operatorul Aerian are obligatia sa cunoasca, sa puna in aplicare si sa respecte CERINTELE DE
SIGURANTA AERONAUTICA din Anexa 5 — Cerinte de siguranti aeronautici (pag. 120) la
prezentul regulament.

[106] Pe perioada de derulare a activitatilor specifice in perimetrul AIHCB / AIBB-AV, operatorul
economic recunoaste dreptul operatorului de aeroport de a revizui / actualiza prevederile din
CERINTELE DE SIGURANTA AERONAUTICA continute Tn prezentul regulament, operatorul
economic urmand sa-si insuseasca noile responsabilitati si sa aplice noile prevederi incepand cu data

informarii sale de catre operatorul de aeroport.

4.5. Conditii de plata

[107] Tn conformitate cu politica financiar-comerciald a CNAB, pentru a efectua zboruri cu acordarea de
credit comercial la/ de la AIHCB / AIBB-AV, Operatorul Aerian / Transportatorul Aerian trebuie sa
constituie o garantie sub forma unui depozit bancar ce va va acoperi costurile aeroportuare pentru 2
(douad) luni de operare. Garantia este calculata in baza programului de zbor si a caracteristicilor flotei

transmise de Operatorul Aerian.

[108] Facturile pentru serviciile aeroportuare furnizate la AIHCB se achita Tn termen de 30 de zile de la
data facturarii, cu exceptia tarifului de securitate, pentru care se aplica un termen de 15 de zile de
plata, de la data facturarii. Facturile pentru toate serviciile aeroportuare furnizate la AIBB-AV se

achita in termen de 15 zile de la data facturarii.

[109] Operatorul Aerian / Transportatorul Aerian poate efectua plata serviciilor aeroportuare prestate de

CNAB si prin urmatoarele metode:

1 —Plata in avans, lunar (plata unica, integrala, a facturii de avans; platile partiale nu sunt acceptate);

2 — Plata prin intermediul cardului bancar sau numerar, Tnainte de decolarea aeronavei;
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3- Plata prin intermediul agentului de handling desemnat de cétre compania aeriana (cu acceptul prealabil

al acestuia). In caz de neplata a tarifelor aeroportuare CNAB are, in conditiile legii, dreptul de retentie

asupra aeronavelor operate de Operatorul Aerian / Transportatorul Aerian debitor.

[110]

Tn cazul in care Operatorul Aerian / Transportatorul Aerian solicita scutirea de la plata tarifelor
aeroportuare, acesta trebuie sa transmita CNAB o cerere, prin care sa fundamenteze Tncadrarea in
prevederile legale aplicabile. Pana la aprobarea solicitarii, Transportatorul / Operatorul Aerian
trebuie sa achite tarifele aeroportuare conform facturii emise de CNAB.

4.6. Situatii de urgenta

[111]

[112]

[113]

Operatorii aerieni au obligatia sa cunoasca, sa puna in aplicare si sa respecte Normele de Prevenire
si Stingere Incendii (PSI) in incinta AIHCB /AIBB din Anexa 6 - Norme de Prevenire si Stingere
Incendii (PSI) in incinta AIHCB /AIBB la prezentul regulament.

Orice aeronava sau parti ale acesteia care afecteaza operarea pistelor sau traficul pe aeroport trebuie
relocate. Tn cazul in care Proprietarul aeronavei sau Operatorul Aerian, nu respecta prevederile
Planului de inlaturare a aeronavelor la nivelul CNAB, iar CNAB constata ca astfel de aeronave sau
parti ale acesteia interfereaza cu operarea in siguranta a aeroportului, CNAB sau desemnatul acestuia
poate indeparta aceste aeronave sau piese din acestea la discretia si dupa cum considera adecvat in
circumstantele date. Riscul si cheltuielile totale ale unei astfel de indepartari vor cadea in sarcina

operatorului aeronavei, fara raspundere de orice naturd a CNAB.

O aeronava implicata intr-un accident pe aeroport nu poate fi indepartatd de la locul accidentului
pana la acceptul Comisiei de investigatie. Odata ce a fost emis acceptul de a reloca aeronava,
Operatorul/Proprietarul aeronavei va fi responsabil pentru indepartarea sigurd si prompta a
aeronavelor si a pieselor din suprafata afectatd. Daca nu se fac aranjamente imediate de relocare
(astfel Incét aeroportul sa poata opera in conditiile certificate) sau acestea nu se demareaza in termen
de 24 de ore de la eliberarea aeronavei din custodia autoritatilor, actiunea de inlaturare poate sa revina

CNAB, fara a raspunde pentru daunele care rezulta din sau Tn timpul aceastei relocari.

4.7. Performanta

[114]

Pe aeroporturile CNAB nu se aloca sloturi orare n sensul Regulamentului (CEE) 95/93 privind
normele comune de alocare a soluturilor orare pe aeroporturile comunitare, pentru solicitarile

suplimentare sau modificari ale planului de zbor sezonier, totusi, Operatorii Aerieni trebuie sa isi
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coordoneze cu CNAB programul de operare pentru reducerea congestionarii facilitatilor si asigurarea

nivelului de confort pentru pasageri.

4.8. Limite de responsabilitate

[115] Tn cazul Tn care Operatorul Aerian/ Proprietarul aeronavei nu a facut demersuri pentru relocarea
aeronavei sau nu a facut aranjamentele prevazute la paragraful [111], CNAB este exonerat de orice
raspundere pentru daunele produse Operatorului si/sau Proprietarului aeronavei, ca urmare a

repozitionarii sau deprecierii fizice si morale a unei aeronavei imobilizate.

[116] Cheltuielile privind procesul de inlaturare a aeronavei imobilizate, precum si cele privind daunele
produse asupra infrastructurii aeroportuare ca urmare a inlaturarii vor fi suportate de catre Operatorul

Aerian / Asiguratorul / Proprietarul aeronavei.
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5. Servicii de handling la sol

5.1.

Activititi

[117] 1. Furnizorul de servicii de handling la sol (Furnizorul) trebuie sa detina un Certificat de Autorizare

emis de Autoritatea Aeronauticd Civila Roméana pentru toate serviciile care se incadreaza n
prevederile OMTI nr. 275/2021 pentru aprobarea Reglementarii aeronautice civile romane privind
certificarea furnizorilor de servicii de handling la sol, RACR-AD-FSH editia in vigoare si PIAC-AD-
FSH sau certificate echivalente, recunoscute sau acceptate de AACR, emise de organismele abilitate
din alte state ale Uniunii Europene.

2. Furnizorul de servicii de handling la sol asigura diseminarea catre personalul propriu cu

responsabilitati pe suprafata de miscare, a informatiilor transmise de catre CNAB prin formularul

infrastructurii aeroportuare.

[118] Furnizorul de servicii de handling la sol va informa si va transmite catre Operatorul Aerian cu care

are relatii contractuale, documentul TO WHOM IT MAY CONCERN
e airlines which currently operate flights to and from LROP /OTP / LRBS/BBU
e airlines intending to operate flights to and from LROP /OTP / LRBS/BBU
transmis periodic de citre CNAB / AIHCB.

[119] Furnizorul de servicii de handling la sol este responsabil pentru desfasurarea in siguranta a

(@)

(b)

(©

(d)

activitatilor sale pe aerodrom. Responsabilitatile furnizorului sunt urmatoarele:

Furnizorul detine toate mijloacele necesare pentru a garanta furnizarea serviciilor in conditii de
siguranta pe aerodrom. Respectivele mijloace includ, dar nu se limiteaza la: instalatii, personal,
echipamente si materiale;

Furnizorul respecta procedurile cuprinse in manualul aerodromului precum si pe cele care i-au fost
difuzate de catre CNAB, inclusiv pe cele referitoare la pornirea motoarelor aeronavelor, circulatia
vehiculelor, a echipamentelor si a personalului sau si la riscurile asociate operarii aerodromului pe timp
de iarni, pe timp de noapte si in conditii meteorologice nefavorabile;

Furnizorul presteaza servicii de handling la sol in conformitate cu procedurile si instructiunile
operatorului de aeronave pe care il deserveste si Tn corelare cu cele ale CNAB,;

Furnizorul asigura faptul ca sunt disponibile manuale de operare si intretinere a echipamentelor de
handling la sol, ca aceste manuale sunt aplicate in practica si ca includ instructiuni de operare, de
ntretinere si de reparatie, informatii privind asistenta tehnica, proceduri de depanare si de inspectie;
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Furnizorul foloseste numai personal pregatit si calificat in mod corespunzator si asigura implementarea
si mentinerea unor programe de pregétire si de verificare pentru a asigura mentinerea competentei
ntregului personal relevant;

[120]

[121]

[122]

[123]

[124]

[125]

(@)
(b)
(©)
(d)

[126]

Furnizorul se asigura ca personalul sau este apt, atat din punct de vedere fizic, cat si din punct de
vedere mental, sa Tsi indeplineasca atributiile in mod satisfacator, tinandu-se seama de tipul de
activitate pe care o desfasoara si, In special, de potentialul impact asupra sigurantei si asupra

securitatii legat de siguranta.

Tn concordanta cu tipul de activitate desfisurati si cu dimensiunea organizatiei, furnizorul
implementeaza si mentine un sistem de management pentru asigurarea respectarii cerintelor esentiale
prevazute in Regulamentul European 1139/2018, gestionarea riscurilor Tn materie de siguranta si
urmarirea imbunatatirii continue a acestui sistem. Un astfel de sistem este coordonat cu sistemul de

management al Operatorului de aerodrom.

Furnizorul elaboreaza un manual de servicii de handling la sol si isi desfasoara activitatea in
conformitate cu respectivul manual. Manualul contine toate instructiunile, informatiile si procedurile
necesare pentru respectivul serviciu si pentru sistemul de management, precum si pentru indeplinirea

atributiilor de catre personalul implicat n servicii.

Furnizorul trebuie sa detina un sistem de management al calitatii certificat ISO 9001 sau sa prezinte
dovezi ale implementarii acestuia, pentru operatiunile desfasurate pe aerodrom (manual, proceduri si

instructiuni de lucru etc.).

Furnizorul va fi supus acestor reguli precum si legilor, reglementarilor si standardelor aplicabile.

Furnizorul trebuie sa respecte si sa asigure conformitatea cu cerintele esentiale pentru aerodromuri
si trebuie sa respecte conditiile aplicabile, legile si reglementarile aplicabile, Tn special cele

referitoare la siguranta, securitate si mediul, precum si:

Cerintele oricarei autoritati de reglementare competente;
Manualul aerodromului si regulile de siguranta pentru aeroporturi;
Planul de interventie Tn situatii de urgenta/criza pentru aeroport;

Termenii si conditiile de utilizare a aeroportului;

Furnizorul are datoria de a fi mereu actualizat cu toate regulile si reglementarile aplicabile relevante,

n vigoare si se va asigura ca personalul sau este informat cu privire la continutul relevant al regulilor
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[127]

si regulamentelor mentionate si le respecta.

Furnizorul va pastra caracterul confidential al oricarei informatie declarata ca atare si care este
furnizata de CNAB Furnizorului. Astfel de informatii nu trebuie sa fie difuzate sau comunicate n

niciun fel de cétre Furnizor, cu exceptia:

(@) angajatilor sai pe baza nevoii de a cunoaste;

(b)  unui tert, daca este necesar in sensul prezentelor reguli si,

(c) numai cu consimtamantul CNAB (cu conditia ca o astfel de parte sa fie tinutd de obligatiile de

confidentialitate cu privire la astfel de informatii);

(d) oricarei autoritati de reglementare, daca legea o impune.

[128]

[129]

[130]

[131]

[132]

[133]

[134]

Furnizorul va fi supus unei proceduri de monitorizare si audit de catre CNAB 1n ceea ce priveste

furnizarea Serviciilor pe Aeroport in conformitate cu reglementarile corespunzatoare.

CNAB poate sa limiteze numarul furnizorilor de pe un aeroport pentru una sau mai multe categorii
de servicii, precum si sa limiteze numarul de furnizor de handling propriu pe aeroport, in conformitate
cu reglementarile aplicabile. Tn acest caz, CNAB isi rezerva dreptul de a retrage Licenta cu 0

notificare scrisa de cel putin 12 luni.

Furnizorul va acorda CNAB accesul la inregistrarile si datele relevante si necesare pastrate de

furnizor, fie in format hartie, fie electronic, Tn scopul auditului.

Furnizorul si angajatii sai, sub rezerva aprobarii prealabile a CNAB, vor intra numai in acele zone
necesare pentru furnizarea serviciilor lor. Furnizorul va respecta cu strictete toate legile, regulile si

reglementarile referitoare la zona de circulatie.

Furnizorul nu va impiedica furnizarea de servicii catre alti furnizori care opereaza pe Aeroport.

Cu exceptia cazului in care CNAB a consimtit in scris in prealabil, CNAB poate retrage licenta
imediat sau printr-o notificare scrisd cu pana la 60 de zile Tnainte, daca existd un eveniment de

schimbare a controlului. Retragerea licentei nu va da dreptul Furnizorului la nicio compensatie.

Tn cazul in care Furnizorul Intrerupe furnizarea de Servicii pe Aeroport, CNAB poate, cu o notificare

scrisa cu 30 de zile Tnainte, sa retraga Licenta, fara ca Furnizorul sa aiba dreptul la despagubiri.
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[135]

[136]

[137]

[138]

[139]

[140]

Furnizorii se asigura ca persoanele, bagajele, transportul, posta si echipamentele pentru care
Furnizorul este responsabil, intra, opereaza in interiorul si ies din zonele terminalului si platformei

strict in conformitate cu toate procedurile si aranjamentele relevante ale CNAB.

Furnizorii vor notifica CNAB cu privire la orice aranjamente speciale de deservire a unei aeronave.
Furnizorul va fi responsabil pentru implementarea oricaror proceduri aprobate de Operatorul de
Aeroport.

Furnizorii vor fi responsabili pentru legatura cu CNAB cu privire la chestiuni legate de miscarea

aeronavei, inclusiv Tn ceea ce priveste pasagerii, bagajele, transportul si posta, pana cand aeronava a

decolat sau, la aterizare, pana la parcarea pe stand.

Furnizorii vor fi responsabili pentru supravegherea pasagerilor imbarcati in/debarcati din aeronave,
astfel Tncét acestia sa respecte normele de aparare impotriva incendiilor (PSI) si regulamentele

interne privind fumatul in locuri neautorizate.

Furnizorii vor fi responsabili pentru respectarea cerintelor legale privind protectia mediului, inclusiv
pentru controlul scurgerilor, gestionarea descarcarilor si eliminarea/depozitarea deseurilor doar n
spatiile autorizate in acest scop la punctul de lucru AIHCB/AIBB-AV. Este interzisa abandonarea,
aruncarea, ascunderea, eliminarea, detinerea sau pastrarea deseurilor in afara spatiilor autorizate n

acest scop n infrastructura si perimetrul aeroportuar.

Atunci cand este relevanta pentru activitatea in cauza de servicii de handling la sol, Furnizorul va

asigura formarea personalului utilizat si va include cel putin urmatoarele elemente:

(@) securitate, inclusiv controlul securitatii, Securitatea operatiunilor, echipamente de securitate si

gestionarea amenintarilor la adresa securitatii;

(b)  marfuri si/ sau bunuri periculoase;

(c) siguranta zonei aeroportuare, inclusiv politica de siguranta, regulamente privind siguranta, pericole,

factori umani, marcaje si semnalizare in zona aeroportuard, situatii de urgenta, prevenirea FOD,

protectie personala, accidente-incidente-incidente evitate la limita si supravegherea sigurantei in zona

aeroportuara;

(d) formarea soferilor in zona aeroportuara, inclusiv responsabilitatile generale si procedurile (proceduri

in caz de vizibilitate redusa), echiparea vehiculelor, norme specifice aeroporturilor si delimitarea

zonelor de trafic si de manevra;
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(€)

()

(9)

(h)
(i)
@)

(k)

(1
(m)

(n)

(0)
(p)

operatiuni cu echipamente de sprijin la sol (GSE) si gestionarea acestora, inclusiv intretinerea GSE si
operatiuni cu GSE;

controlul incarcarii, inclusiv greutatea generala si performanta si constientizarea echilibrarii, limitari
structurale de incarcare specifice aeronavei, dispozitive de incarcare, incarcarea marfurilor vrac,
borderou de incarcare, tabele/grafice privind echilibrarile, raportul privind instructiunile de incarcare
(LIR), mesaje de incarcare si controlul incarcarii marfurilor periculoase;

formare functionala pentru handlingul pasagerilor, inclusiv instruire cu privire la puntile mobile de
Tmbarcare pentru pasageri si la informarea si asistenta pasagerilor in conformitate cu Regulamentele
(CE) nr. 261/2004 si (CE) nr. 1107/2006;

formare functionala privind handlingul bagajelor;

formare privind handlingul si incarcarea aeronavei;

pornirea motoarelor si deplasarea la sol a aeronavei, inclusiv operatiunile de deplasare la sol a
aeronavei, operarea echipamentelor, procedurile de conectare-deconectare echipamente-aeronava,
semnale manuale asociate pornirii motoarelor/deplasarii la sol a aeronavei, triajul aeronavei si asistenta
deplasarii la sol a aeronavei;

handlingul marfurilor si postei, inclusiv interdictiile si restrictiile aplicabile cu privire la
comercializarea marfurilor;

instruire cu privire la coordonarea rotatiei aeronavei;

mediu, inclusiv controlul scurgerilor, gestionarea descarcarilor si eliminarea/depozitarea deseurilor
doar in spatiile autorizate in acest scop la punctul de lucru AIHCB/AIBB-AV;

normelor de aparare impotriva incendiilor (PSI) si regulamentele interne privind fumatul in locuri
neautorizate;

masuri Tn caz de urgenta si gestionarea interventiilor n caz de urgenta;

sisteme de raportare;

[141] Furnizorul va furniza CNAB numere de telefon mobil si adrese de e-mail ale managementului sau

operational pentru a fi utilizate pentru rezolvarea continua a problemelor H24.

[142] CNAB are dreptul sa stabileasca standarde de performanta cu privire la serviciile de asistenta la sol

prestate de Furnizor si sa monitorizeze evolutia indicatorilor de performanta.

[143] Furnizorul trebuie sa detind statii radio in sistemul TETRA 1n vederea asigurarii comuncatiilor cu

structurile CNAB:;

[144] Tn desfasurarea operatiunilor specifice de Tmbarcare/debarcare pasageri, Furnizorul va fi responsabil
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pentru atentionarea pasagerilor cu privire la ,,INTERZICEREA FUMATULUI PE SUPRAFATA
DE MISCARE SI TN ZONA DE OPERATIUNI AERIENE”. In cazul in care pasagerii, care au fost

atentionati, nu se vor conforma indicatiilor Furnizorului, acesta va sesiza personalul CNAB - SSSI.

5.1.1. Operarea in conditii meteo nefavorabile

[145] Toate echipamentele si vehiculele utilizate la sol, care nu sunt utilizate Tn operatiunile imediate,
trebuie parcate in zonele special desemnate cu franele de parcare aplicate. Echipamentele si
vehiculele utilizate la pozitiile de parcare trebuie asigurate cu frane de parcare setate. Echipamentele

si vehiculele fara frane de parcare trebuie sa fie calate sau indepartate.

[146] Echipamente mari, vulnerabile la vant, precum containerele de marfa goale, trebuie sa fie ancorate

de un obiect fix sau scoase ntr-o zona protejata.

[147] Toate obiectele libere din zonele de lucru ale Furnizorului trebuie sa fie securizate sau indepartate.

[148] Furnizorul are obligatia de a asigura scari acoperite pentru imbarcarea si debarcarea pasagerilor si de
a le utiliza in conditii de precipitatii.

[149] Personalul care observa orice obstacol sau echipament care se misca in vant, indiferent de apartenenta

acestuia, trebuie sa ia masuri pentru a-l asigura si informeaza operatorul echipamentului.

[150] Furnizorii sunt obligati sa respecte instructiunile Operatorilor Aerieni si ale CNAB privind restrictiile

aplicabile Tn conditii meteo nefavorabile.

5.1.2. Operarea pe timp de iarna

[151] Furnizorul va participa la programele si grupurile de lucru constituite de CNAB pentru organizarea

activitatilor Tn conditii de iarna pe aeroport.

[152] Furnizorul va sprijini CNAB pentru deszapezirea platformei si zonele tehnice de parcare echipamente
pe care le opereaza, prin Tndepartarea echipamentelor de deservire si a vehiculelor pentru a permite

accesul liber Tn vederea deszapezirii realizate de catre CNAB.

[153] Furnizorul de servicii de handling la sol este responsabil pentru verificarea inainte de sosirea /

plecarea unei aeronave ca pasagerii / angajatii pot circula Tn sigurantd si pentru aplicarea
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[154]

[155]

[156]

[157]

[158]

[159]

[160]

[161]

tratamentului antiderapant, pus la dispozitie de catre CNAB, dupa necesitate, in zona de siguranta a
aeronavelor si pe suprafetele de deplasare a pasagerilor/personalului, inclusiv pe scérile utilizate

pentru imbarcare/debarcare.

Furnizorul va comunica Operatorului Aerian deservit necesitatea relocarii aeronavei si va colabora
n vederea relocarii acesteia pentru a ajuta la degajarea suprafetelor si eliminarea depozitelor; aceasta
poate include si asigurarea personalului tehnic din cabina aeronavei si cel cu responsabilitati in cadrul

operatiunilor de tractare/impingere.

Furnizorii de servicii de degivrare vor oferi suficienta capacitate de stocare a substantelor degivrante
utilizate la aeroportul la care este licentiat astfel incat sa fie mentinut un nivel minim de stoc pentru
a facilita functionarea timp de minim 4 zile fara aprovizionare (in functic de prognozele meteo,

corelat cu planificarea zborurilor).

Furnizorii de servicii de degivrare isi vor dimensiona numarul de echipamente cu care presteaza
serviciul in functie de nivelele de trafic din orele de varf ale sezonului, ludnd in considerare toti

Operatorii Aerieni deserviti simultan.

Stocul de material degivrant va fi determinat prin calcularea cantitatii utilizate anterior, ca cea mai
mare rata de consum pe zi inmultita cu patru, aceasta valoare trebuie sa fie convenita cu Compania
Aecriana/Operatorul Aerian si poate fi ajustata tindnd cont de modificarile cererii anticipate a

clientilor (incheierea sau terminarea contractelor).

Furnizorii serviciilor de degivrare a aeronavelor se vor asigura ca sunt implementate procese de

monitorizare si gestionare a stocurilor de materiale pentru a mentine nivelul minim de stoc convenit.

Furnizorii vor transmite catre CNAB pe timpul sezonului de iarna date privind nivelul stocurilor de

substante degrivrante si perioada estimata a fi acoperita.

Tnainte de inceperea sezonului de iarna, Furnizorii vor transmite catre CNAB, in format electronic,
la adresele de e-mail comunicate, Fisele tehnice ale lichidelor utilizate Tn procesul de

degivrare/antigivrare a aeronavelor.

Pe timpul sezonului de iarna (01 noiembrie-31 martie), furnizorii vor transmite zilnic* catre CNAB,
Tn format electronic, la adresele de e-mail comunicate:

- Situatia prognozata pe urmatoarele 24 ore a cantitatilor de degivranti ce urmeaza a fi utilizate;
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- Situatia cantitatilor de degivranti utilizati pentru activitatea de degivrare/antigivrare.

*Pe perioda sezonului de iarna, informarile vor fi transmise inclusiv pentru zilele in care cantitatea de

degivranti prognozati/utilizata este 0 (zero). In afara acestui interval, informarile vor fi transmise ocazional,

daca este cazul.

[162]

[163]

[164]

5.1.3.

[165]

Furnizorii serviciilor de degivrare a aeronavelor se vor asigura ca dispozitivele de stocare a
materialelor degivrante sunt conforme cu reglementarile relevante si cerintele producatorului.
Fiecare furnizor de servicii de degivrare a aeronavelor se va asigura ca materialul utilizat este stocat
n echipamente conforme (de exemplu, nu cu remorci rutiere, etc.) la aeroport Thainte de nceperea

sezonului de iarna.

Furnizorii serviciilor de degivrare a aeronavelor vor coordona operatiunile de degivrare cu

operatiunile de deszapezire realizate de CNAB pentru eficientizarea continuitatii traficului aerian.

Furnizorii serviciilor de degivrare a aeronavelor se vor asigura ca timpii de degivrare a aeronavelor
sunt comunicati partilor relevante in timp real pentru a permite actualizari exacte ale (Target Off-

Block Time - TOBT) si, astfel, sa se minimizeze intarzierile.

Cerinte specifice serviciilor prestate

Tn functie de serviciile declarate de Furnizor in aplicatia sa pentru obtinerea Licentei, se vor aplica

cerintele specifice fiecarui domeniu.

5.1.3.1.  Management functions

[166]

Tn ceea ce priveste serviciile de management si reprezentare (Management Functions), Furnizorul

va asigura:

(@)  Servicii de reprezentare si legatura cu autoritatile locale sau orice alta entitate;

(b)  Controlul incarcarii, mesagerie si telecomunicatii;

(c) Manipularea, stocarea si administrarea dispozitivelor ULD (Unit Load Device);

(d)  Orice alte servicii de supraveghere inainte, in timpul sau dupa zbor si orice alt serviciu administrativ
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(€)

solicitat de Utilizatorul Aeroportului;

participarea la orice sedinte, comitete si procese consultative cu CNAB, considerate de CNAB necesare

sau de dorit pentru functionarea sigura sau adecvata a aeroportului.

5.1.3.2.  Passenger services

[167] Tn ceea ce priveste procesarea pasagerilor (Passenger Services), Furnizorul va asigura:

(a)

(b)

(©)

(d)

(€)

()

Respectarea procedurilor aeroportului referitoare la alocarea si repartizarea facilitatilor de check-in si
de Tmbarcare la poarta si sa se asigure ca numarul alocat de ghisee de check-in este Tn conformitate cu
valorile tinta ale indicatorilor de performanta stabiliti de CNAB.

Personal instruit adecvat pentru a facilita procesarea pasagerilor la check-in si la poarta (pentru plecari
si sosiri).

Ca personalul sau utilizeaza Th mod corespunzator echipamentele de check-in si raporteaza orice
probleme de intretinere si curdtenie sau defectiuni ale echipamentului.

Ca CNAB este informat cu privire la orice problema legata de functionarea si curatenia puntilor de
Tmbarcare mobile.

O gestionare eficienta a lungimii cozii la birourile de ticketing si/sau ghiseele de check-in, ghiseele de
self-check-in, bagaje drop off, birourile si portile de imbarcare;

Ca furnizeaza CNAB informatii suficiente, pentru a permite procesarea pasagerilor cu mobilitate

redusa Tn conformitate cu procedurile aplicabile.

5.1.3.3.  Ramp services

[168] n ceea ce priveste Serviciile de rampa (Ramp Services), Furnizorul trebuie si asigure:

(@)

(b)
(©

(d)
(€)

()

Colaborarea cu CNAB si Operatorii Aerieni pentru a asigura disponibilitatea maxima a puntilor de
Tmbarcare mobile pentru a respecta politica de alocare a standurilor CNAB.

Realizeaza deservirea a aeronavelor in conditii de siguranta si performanta.

Mijloace de transport a pasagerilor adecvate scopului si care asigura conditii de confort
corespunzatoare, aceasta cerinta include si dotarea vehiculelor utilizate cu instalatii de climatizare.
Deservirea zborurilor deviate, in functie de disponibilitatile sale, prioritate avand zborurile programate.
Nivelurile adecvate de resurse pentru a satisface cererea si a permite o gestionare eficienta a capacitatii
aeroportului.

Echipamentul care nu este necesar pentru a satisface cererea trebuie indepartat din zona platformelor,
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cu exceptia cazului Tn care CNAB a convenit cu privire la mentinerea acestuia Tn acea zona.

(g) Operarea instalatiei de alimentare cu energie electrica si aer conditionat de la puntile de Tmbarcare
mobile. Furnizorul se asigura ca numai personalul certificat opereaza echipamentele puntilor de
Tmbarcare mobile. Instruirea trebuie sa fie efectuata de catre Furnizor, inclusiv verificarile practice
ulterioare ale competentei fiecarui operator. Nivelul de adecvare al instruirii va fi verificat de catre
CNAB prin audituri.

(h)  Dimensionarea resurselor tehnice si umane se va realiza astfel incat toate zborurile contractate sa poata
fi deservite (conform limitei de competenta) conform STA, STD +15min si a procedurilor specifice
CNAB.

(i)  Indepartarea echipamentelor proprii imobilizate accidental pe suprafata de miscare In maxim 30 min,
cu exceptia echipamentelor agabaritice pentru care timpul maxim de indepartare este de 60 min
de la producerea evenimentului si informarea in cel mai scurt timp posibil a CNAB cu privire la
producerea evenimentului.

(3))  Personal calificat si dimensionat In functie de numarul de aeronave deservite simultan, care sa asigure
desfasurarea Tn conditii de siguranta si in conformitate cu reglementarile aplicabile procedura de
pornire a motoarelor/ Tmpingere/ tractare. Agentul de handling va fi prezent la aeronava pe toata
perioada deservirii acesteia, inclusiv la pornirea motoarelor/ desfasurarea operatiunilor de tractare/
Tmpingere. Agentul de handling va confirma pilotului ca aeronava este pregatita pentru manevra de
pornire a motoarelor.

(k)  Respectarea procedurilor CNAB referitoare la imbarcarea/debarcarea/preimbarcarea pedestra.

() Delimitarea zonei pentru a preveni trecerea pasagerilor pe sub planul aeronavei, Tn cazul
debarcarilor/imbarcarilor unde nu se folosesc airbridges, prin utilizarea cordoanelor tendiflex amplasate
intre varful de plan si scarile de imbarcare/debarcare pasageri.

(m) Pentru aeronavele parcate la pozitiile de stationare fara airbridge, debarcarea pasagerilor se va realiza
simultan prin doua usi ale aeronavei (fata si spate), utilizand echipamentele specifice autorizate (scari de
Tmbarcare/debarcare mobile, aircraft built-in stairs etc.) si se va desfasura sub supravegherea permanenta
a personalului de handling la sol, cu respectarea tuturor masurilor de siguranta aplicabile pe suprafata de

miscare.
5.1.3.4. Baggage handling

[169] Tn ceea ce priveste manipularea bagajelor (Baggage Handling), Furnizorul trebuie sa asigure:

(@) Colaborarea cu CNAB pentru asigurarea utilizarii Tn conditii optime a infrastructurii de procesare a

bagajelor;
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(b)
(©)

(d)

(€)

()

(9)

(h)

Compatibilitatea echipamentelor utilizate cu sistemul de procesare a bagajelor disponibil pe aeroport;
Dimensionarea personalului utilizat la manipularea bagajelor in vederea realizarii acestei operatiuni in
mod continuu si sustinut, in functie de numarul de curse deservite simultan. Furnizorul va instrui
personalul utilizat pentru aceste operatiuni in conformitate cu cerintele sistemului de procesare a
bagajelor pentru a asigura manipularea bagajelor si indepartarea/pozitionarea acestora in mod eficient
de pe benzi;

Respectarea standardelor/instructiunilor de functionare a sistemului de sortare a bagajelor operatorului
aeroportului (HBS);

Utilizarea exclusiv a echipamentelor electrice pentru accesul la benzile de bagaje;

Toate carucioarele pentru bagaje trebuie sa aiba obloane laterale in stare de functionare care vor fi
inchise sau securizate atunci cand carucioarele contin bagaje in tranzit sau depozitate, precum si n
perioadele de inactivitate Tn care sunt stationate;

Furnizorii angajati in manipularea bagajelor nu trebuie sa plaseze bagaje in cabina de remorcare,
vehicule sau n orice alt vehicul care nu are aceasta destinatie;

Respectarea modului de utilizare a benzilor de bagaje si de pozitionare a bagajelor pe banda; aplicarea
inadecvata a instructiunilor de utilizare a benzilor de bagaje va conduce la suspendarea dreptului de

utilizare a acestora, pana la efectuarea reinstruirii.

5.1.3.5.  Serviciile CUTE/CUSS/BRS constau in:

[170] Serviciile CUTE/CUSS/BRS constau in:

O

punerea la dispozitia companiilor de handling a unei platforme comune, Commn Use Terminal
Equipment, prin care acestea vor putea, Tn numele companiei aeriene pe care 0 reprezinta, sa proceseze
pasagerii in vederea imbarcarii .

punerea la dispozitia companiilor de handling si a pasagerilor a unei platforme comune, Common Self
Use Service, prin care pasagerii vor putea sa-si obtina singuri tichetele in vederea imbarcarii.

punerea la dispozitia companiilor de handling a unei platforme de tip BRS, prin care acestea vor putea
sa realizeze reconcilierea bagajelor, respectiv urmarirea bagajelor de la ghiseul de check-in pana la

avion.

[171] Companiile aeriene si agentii de handling opereaza echipamentul CUTE/CUSS/BRS corespunzator

a)
b)

instruirii:

sunt instruiti cu privire la folosirea interfetei de sistem a serviciului CUTE/CUSS/BRS

sunt obligate sa cunoasca comenzile aplicatiilor proprii (DCS-urilor) atat a celor de la check-in cét si a

50/139



Servicii de handling la sol

celor de la CUSS.

vor urma n caz de nefunctionalitate procedura de informare a Help Desk - Furnizor servicii
CUTE/CUSS/BRS.

vor participa impreuna cu Furnizor servicii CUTE/CUSS/BRS si CNAB la stabilirea unor masuri ce
vizeaza cresterea calitatii serviciilor oferite pasagerilor si sa aplice masurile convenite.

vor utiliza echipamentele si instalatiile ca un ,,bun gospodar” evitand deteriorarea lor prin cadere,
varsarea unor lichide, spargere, etc, pastrand integritatea si disponibilitatea lor. Tn cazul in care vor fi
constatate deteriorari ale echipamentelor datorate caderii, varsarii unor lichide, spargere, etc, CNAB/

Furnizor servicii CUTE/CUSS/BRS vor initia masurile necesare recuperarii pagubelor.

5.1.3.6.  Cargo handling

[172] Tn ceea ce priveste manipularea marfurilor (Cargo Handling), Furnizorul trebuie sa asigure:

(a)

(b)

(©)
(d)

(€)

Mentinerea echipamentelor si utilajelor intr-o stare de functionare adecvata si depozitate Tn locatii Tn
conformitate cu cerintele CNAB.

Ca angajatii sai respecta practicile de siguranta standard din industrie Tn ceea ce priveste manipularea
marfurilor, incarcarea si descarcarea aeronavelor.

Ca sunt respectate reglementarile privind greutatea aeronavei aeriene si documentarea marfurilor.
Utilizarea infrastructurii si echipamentelor astfel incat sa evite deteriorarea infrastructurii aeroportului
si, in caz de daune accidentale, Furnizorul va asigura raportarea incidentul imediat CNAB.

In cazul in care Furnizorul realizeaza activitati care implici manevrarea bunurilor periculoase
(Dangerous Goods), acesta va informa in prealabil CNAB cu privire la modul de realizare al

operatiunilor si de asigurare a conformarii cu cerintele aplicabile acestui tip de activitati.

5.1.3.7.  Fuelling

[173] Dimensionarea resurselor tehnice si umane se va realiza astfel Tncét toate zborurile contractate sa

poata fi deservite (conform limitei de competentd) conform STA, STD +15min si a procedurilor
specifice CNAB.

[174] Tn ceea ce priveste manipularea combustibilului si a uleiurilor (Fuelling), Furnizorul trebuie sa

(@)

asigure respectarea urmatoarelor:

In conformitate cu ADRS.OPS.B.055 si AMC/GM aferente Regulamentului (UE) 139/2014,

organizatiile implicate Tn depozitarea si distribuirea combustibilului de aviatie trebuie sa detina
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(b)

(©)

(d)

(€)

()

proceduri pentru a se asigura ca este livrat combustibil necontaminat, cu specificatii corecte, Tn special
Tnceea ce priveste asigurarea eficienta a calitatii pentru SATF, in conformitate cu JIG 1; JIG 2, JIG 4
si El 1533;

Mentinerea manualelor si procedurile de lucru conform celei mai recente versiuni a JIG® (Joint
Inspection Group);

Manualul de operare si procedurile vor fi auditate cel putin 0 data pe an de catre un inspector JIG
certificat;

Furnizorul va pune la dispozitia CNAB rezultatele auditului JIG;

Operatiunile de amestecare a combustibililor nu sunt premise in perimetrul aeroportuar (in
conformitate cu DefStan 91-091);

Este necesara mentinerea unui grad Tnalt de constientizare in cadrul organizatiilor cu activitati In
stocarea si distribuirea combistibilului de aviatie (inclusive organizatiile de handling la sol care
furnizeaza servicii de fuelling si defueling) si operatorii de aeronave, cu privire la pericolele de

siguranta si atenuarea riscurilor de siguranta legate de combustibilul care nu corespunde specificatiilor.

[175] Furnizorii de combustibili si uleiuri pe aeroport sunt responsabili pentru calitatea produselor

depozitate si livrate, vor respecta standardele de asigurare a calitatii JIG1, JIG2, JIG4, EI/JIG 1530
si EI 1533, si vor pune la dispozitia CNAB documente care sa certifice modul Tn care sunt respectate
permanent aceste cerinte. CNAB are dreptul sa auditeze acest domeniu si sa emitd recomandari

pentru imbunatatirea procesului si satisfacerea acestor cerinte.

[176] Orice persoana care opereaza orice vehicul sau echipament care creeaza scurgeri de combustibil,

ulei, grasime sau alt produs pe baza de petrol sau material periculos trebuie sa indeparteze imediat

materialul prin proceduri adecvate intr-un mod acceptabil pentru CNAB.

[177] Orice persoana care opereaza orice vehicul sau echipament care creeaza scurgeri de comburstibil,

ulei, grasime sau alt produs pe baza de petrol sau materiale periculoase trebuie sa ia masuri pentru a

se asigura ca un extinctor este disponibil sau furnizat la fata locului cat mai repede posibil.

[178] Orice persoana care efectuecaza 0 operatiune de realimentare a aeronavelor sau vehiculelor in

6JIG 1 - pentru serviciul de alimentare Tn avion;
JIG 2 - pentru sistemul de depozitare si manipulare
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[179]

[180]

[181]

[182]

[183]

[184]

[185]

[186]

imediata vecinatate a unei scurgeri de combustibil trebuie sisteze imediat operatiunea;

Nicio persoana nu trebuie sa opereze echipamente electrice sau auto in proximitatea unei scurgeri de
combustibil sau alt produs pe baza de petrol sau materiale periculoase pand cand conditiile de

siguranta nu sunt restabilite.

Nicio persoana nu trebuie sa porneasca sau sa deplaseze nicio aeronava, vehicul sau echipament care
produce scantei/flacara/degajare de caldura in proximitatea unei zone contaminatd cu combustibil,
ulei sau alt produs pe baza de petrol sau materiale periculoase inainte ca zona sa fie declarata sigura
de citre CNAB.

Atunci cand se produce o deversare si nu exista niciun incendiu, nicio persoana nu trebuie sa
deplaseze vehicule sau echipamente de livrare a combustibilului in proximitatea zonei pana cand

deversarea nu este dispersata sau indepartata si zona este considerata sigura.

Operatiunea de alimentare cu carburant care a produs o deversare se poate relua doar dupa curitarea
deversarii.
Operatiunea de curatare a deversarii de combustibil trebuie, Th masura in care este posibil, avand in

vedere instruirea, echipamentele disponibile si preocuparea pentru sanatatea si siguranta tuturor celor

implicati, sa impiedice patrunderea combustibilului Tntr-un canal;

Orice persoana responsabila de orice tip de deversare de combustibil, grasime, ulei, lichid inflamabil
sau contaminant trebuie, in masura in care este posibil, avand in vedere instruirea, echipamentele
disponibile si preocuparea pentru sanatatea si siguranta tuturor celor implicati, sa ia masuri imediate

pentru a incepe operatiunea de curatare.

Orice persoana care curata orice tip de combustibil, grasime, ulei, lichid inflamabil sau contaminare
trebuie sa utilizeze substante absorbante sau tampoane absorbante. Materialul absorbant contaminat
trebuie plasat in recipiente metalice si trebuie eliminat corespunzator Tn timp util, in conformitate cu

legile si reglementarile aplicabile.

Furnizorul responsabil de contaminarea cu orice tip de combustibil, grasime, ulei, lichid inflamabil
sau contaminare de orice fel va fi raspunzatoare pentru toate costurile asociate controlului, izolarii,

curatarii, eliminarii si eventualele daune.
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[187]

[188]

[189]

[190]

Toti Furnizorii trebuie sa asigure extinctoare adecvate, usor accesibile si functionale Tn spatiile lor.
Stingatoarele de incendiu vor fi mentinute Tn bune conditii de functionare, conform standardelor
aplicabile. Fiecare extinctor trebuie sa afiseze 0 eticheta oficiald de inspectie care sa prezinte data

celei mai recente inspectii.

Nicio persoana nu trebuie sa efectueze sau sa permita niciun fel de operatiuni cu flacara deschisa sau
foc de orice tip, inclusiv gratare de gatit, incalzitoare cu flacara expuse, lumanari, sudura (arc sau
gaz) sau taiere de suflare, vase cu flacara sau alte dispozitive cu flacara deschisa in orice zona a

aeroportului fara permisiunea expresa prealabila scrisa a CNAB.

Furnizorul este obligat sa realizeze operatiunile de alimentare a aeronavelor cu pasageri la bord cu

respectarea cerintelor Operatorului Aerian deservit si ale CNAB descrise Tn procedura speciala.

Furnizorii care opereaza facilitatti de depozitare a combustibililor pe aeroport, sunt responsabili de

indeplinirea tuturor cerintelor legale privind constructia, amenajarea, dotarea si autorizarea acestora.

5.1.3.8.  Self-fuelling

[191]

[192]

Proprietarilor sau operatorilor de aeronave li se permite sa desfasoare activitati de self-handling-
refueling cu proprii angajati si proprile echipamente. Aceste activitati de self-handling-refueling nu
pot fi contractate unei alte parti, iar angajatii proprii nu pot presta astfel de servicii altor entitati, cu
exceptia cazului in care proprietarul sau operatorul are un acord cu aeroportul pentru a furniza astfel
de operatiuni comerciale, in calitate de Furnizor. Proprietarii sau operatorii de aeronave care detin
facilitati de alimentare cu combustibil aprobate de catre AACR pot desfasura aceste activitati de

autoalimentare, dar nu pot sa furnizeze combustibil pentru alte persoane sau entitati.

In cazul in care Proprietarii sau operatorii de aeronave desfisoara activitati de self-handling-
refueling, acestia vor respecta si cerintele generale si specifice aplicabile Furnizorilor care desfasoara

activitati de alimentare cu combustibil a aeronavelor.

5.1.3.9. Mentenanti

[193]

Lucrarile minore de mentenanta ale companiei aeriene/operatorului aerian pot fi efectuate pe
platforma daca se iau masuri adecvate pentru colectarea si depozitarea fluidelor care pot fi eliberate.

Pentru toate celelalte lucrari, aeronava trebuie mutata in zona de intretinere.
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[194] In perimetrul AIHCB / AIBB-AV se interzic orice operatiuni de curatare / spalare aeronave (fuzelaj,

motor, etc.), sau autovehicule GSE.

[195] Tn interiorul spatiilor proprii Furnizorului, spalarea este permisa numai daca exista un loc de spalare

n care apa este captata si filtrata in sistemul de canalizare.

[196] Activitatile de probe motoare se realizeaza cu asistenta PSI si respectarea cerintelor de siguranta
specifice si doar in timpul programului aprobat si Tn locatiile desemnate de CNAB, cu aprobarea
prealabila din partea Comandantului Adjunct (indicativ 02).

5.1.3.10. Catering

[197] Dimensionarea resurselor tehnice si umane se va realiza astfel Tncét toate zborurile contractate sa
poata fi deservite (conform limitei de competentd) conform STA, STD +15min si a procedurilor
specifice CNAB.

[198] Furnizorul este responsabil pentru conformarea activitatilor sale cu toate cerintele aplicabile privind

calitatea si siguranta alimentara.

5.1.4. Echipamente

[199] Furnizorul trebuie sa asigure echipamente si utilajele necesare prestarii serviciului la un nivel adecvat
de performanta si calitate. Furnizorul trebuie sa asigure Tn permanenta Starea tehnica corespunzatoare

a vehiculelor, utilajelor si echipamentelor cu care presteaza serviciile.

[200] Furnizorul isi va dimensiona numarul de echipamente cu care presteaza serviciul in functie de
nivelele de trafic din orele de varf ale sezonului, ludnd Tn considerare toti Operatorii Aerieni deserviti

simultan.

[201] Furnizorul va utiliza pentru transportul pasagerilor si echipajelor vehicule care asigura un nivel de
confort rezonabil si sunt dotate cu instalatii de climatizare functionale. Autobuzele de pasageri vor
respecta cerintele IATA Airport Handling Manual - AHM 950, editia Tn vigoare — "Functional
specification for an airport passenger bus.” Deplasarea autovehiculelor in interiorul zonei de

siguranta a aeronavei trebuie realizata astfel Tncat conducatorul sa se afle pe partea cu aeronava.

[202] Furnizorul trebuie sa detind si sa mentind un program de mentenanta pentru echipamentele si

vehiculele utilizate.
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[203]

[204]

[205]

5.15.

[206]

[207]

[208]

[209]

[210]

[211]

[212]

[213]

Vehiculele si echipamentele trebuie sa respecte permanent specificatiile si cerintele de reglementare
si nu pot fi introduse pe aeroport de catre sau in numele Furnizorului fara aprobarea prealabila a
CNAB.

Toate vehiculele Furnizorului care opereaza pe Aeroport trebuie sa fie identificate in mod clar si sa

indeplineasca cerintele aplicabile vehiculelor care circula in zona de operatiuni aeriene.

Este interzisa realizarea unor modificari ale vehiculului/echipamentelor care afecteaza respectarea

normelor de siguranta.

Asigurari

Furnizorul va achizitiona toate asigurarile obligatorii prevazute de legi si reglementari.

Tn cazul in care Furnizorul nu reuseste sa asigure o polita de asigurare conformi, aceasta va fi
considerata 0 incalcare a prezentelor Reguli, iar CNAB poate retrage Licenta cu efect imediat, fara
ca Furnizorul sa aiba dreptul la despagubiri. Alternativ, CNAB poate dispune Furnizorului sa nu

presteze Serviciile relevante pana cand nu s-a documentat (re) stabilirea politei de asigurare.

Furnizorul trebuie sa achizitioneze 0 asigurare de raspundere civila pentru terti care sa acopere

activitatile de aviatie, Tn conformitate cu cerintele minime stabilite de CNAB.

La solicitarea CNAB, Furnizorul trebuie sa dovedeasca oricand existenta politei de asigurare si a

platii la zi a primelor pentru asigurarea mentionata mai sus.
Furnizorul trebuie sa detina asigurare pentru despagubire terti, In vigoare, cu acoperire pentru riscul
de poluare accidentala si sa suporte toate prejudiciile cauzate prin nerespectarea conditiilor privind

protectia mediului.

Furnizorul nu va indeplini sau omite cu buna stiinta Tndeplinirea unei sarcini care ar putea determina

CNAB sa incalce o lege aplicabila sau sa fie responsabil pentru orice cost sau penalitate.

Furnizorul va furniza CNAB, la cerere, cate o copie a tuturor politelor de asigurare mentionate mai

sus. Nerespectarea acestei cerinte va duce la refuzul accesului la infrastructura de aeroport.

Furnizorul va nominaliza o persoana de contact pentru rezolvarea problemelor legate de daune —
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nume, nr. tel, e-mail.

5.2. Protectia mediului

[214]

[215]

[216]

[217]

[218]

[219]

[220]

Furnizorul serviciilor de handling la sol trebuie sa-si desfasoare activitatea astfel incét sa nu afecteze
mediul inconjurator si sd previna daunele aduse proprietatii CNAB. Personalul acestuia trebuie sa
respecte toate prevederile legislative Tn vigoare in domeniul protectiei mediului, aplicabile activitatii
desfasurate precum si cerintele specifice, aeroportuare, impuse de CNAB si difuzate;

Furnizorul are obligatia sd cunoasca, sa puna n aplicare si sa respecte prevederile din Anexa 4 —
Conventia privind protectia mediului- la regulamentul “Reguli de utilizare a infrastructurii
aeroportuare”, editia in vigoare.

Pe perioada de derulare a activitatilor specifice in perimetrul AIHCB / AIBB-AV, Funizorul
recunoaste dreptul operatorului de aeroport de a revizui / actualiza prevederile “Conventiei privind
protectia mediului” continute Tn prezentul regulament, Furnizor urmand sa-si insuseascd noile
responsabilitdti si sa aplice noile prevederi incepand cu data informarii sale de catre operatorul de
aeroport.

Furnizorul este obligat si deverseze apele uzate provenite de la aeronave in locul special destinat’.
Evacuarea apelor uzate provenite de la aeronave se face cu respectarea prevederilor Normelor de
igiend pentru transporturile de persoane. Orice deversare in alt loc decét cel special destinat acestor

categorii de ape este interzisa.

Furnizorul trebuie sa declare CNAB, numarul estimativ de vehicule vidanja deversate / zi, capacitate

vidanja.

Este interzisa deversarea oricaror fluide pe platformele AIHCB / AIBB-AV, pe suprafata de miscare,

sau in zonele inierbate, provenite din aeronave sau din vehicule / GSE.

Este interzisa abandonarea, aruncarea, ascunderea, eliminarea, detinerea sau pastrarea deseurilor Tn

afara spatiilor autorizate Tn acest scop in infrastructura si in perimetrul aeroportuar.

" AIHCB: platforma de deversare a apelor fecaloid-menajere provenite de la aeronave, cu perimetru de protectie sanitari, langa SP1
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5.3. Securitate Aeroportuara

[221] Furnizorul serviciilor de handling la sol are obligatia sd cunoasca, sa puna in aplicare si sa respecte
CERINTELE DE SECURITATE AEROPORTUARA din Anexa 3 — Cerinte de Securitate

Aeroportuara la prezentul regulament.

[222] Pe perioada de derulare a activitatilor specifice in perimetrul AIHCB / AIBB-AV, Furnizorul
recunoaste dreptul operatorului de aeroport de a revizui / actualiza prevederile CERINTELOR DE
SECURITATE AEROPORTUARA continute in prezentul regulament, Furnizorul urménd sa-si
insuseasca noile responsabilitati si sa aplice noile prevederi incepand cu data informarii sale de catre
operatorul de aeroport.

[223] Nerespectarea CERINTELOR DE SECURITATE AEROPORTUARA si/sau abaterile de la cadrul
procedural al CNAB se sanctioneaza conform reglementarilor interne, inclusiv conform 10. Anexa
2 - Punctaj indicatori critici de performanta, cat si conform Nomenclatorului de tarife si
reguli de aplicare la AIHCB / AIBB-AV.

5.4. Siguranta Aeroportuara

[224] Furnizorul are obligatia sa cunoasca, sa puna in aplicare si sa respecte CERINTELE DE
SIGURANTA AERONAUTICA din Anexa 5 — Cerinte de siguranti aeronautici (pag. 120) la
prezentul regulament.

[225] Pe perioada de derulare a activitatilor specifice in perimetrul AIHCB / AIBB-AV, Furnizorul
recunoaste dreptul operatorului de aeroport de a revizui / actualiza prevederile din CERINTELE
DE SIGURANTA AERONAUTICA continute Tn prezentul regulament, Furnizorul urmand sa-si
insuseasca noile responsabilitati si sa aplice noile prevederi incepand cu data informarii sale de catre

operatorul de aeroport.

5.5. Sanatate si Securitate in Munca

[226] Furnizorul are obligatia sa cunoasca, sa puna n aplicare, sa respecte si sa aplice prevederile legislatiei
nationale Tn vigoare privind sanatatea si securitatea in munca, precum si Normele privind securitatea
ti sanatatea Tn munca (Anexa 7 — Norme privind securitatea si sinitatea in munci aeroportuar3,
la prezentul regulament), aplicabile activitatilor Tn vederea promovarii unui mediu de munca sigur

sl sanatos.
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[227]

[228]

[229]

[230]

[231]

[232]

Furnizorul se obliga sa-si insuseasca si sa aplice prevederile procedurilor si reglementarilor aplicabile
activitatii aeronautice desfasurate Tn perimetrul aeroportuar. Furnizorul 1isi asuma Tintreaga
responsabilitate pentru respectarea masurilor si prevederilor generale si specifice de securitate si
sanatate TN munca in vigoare la Administratorul Aeroportului. Furnizorul este direct responsabil de
consecintele nerespectarii prevederilor legale in vigoare referitoare la securitatea si sanatatea in
munca a lucratorilor proprii respectiv ai subcontractantilor, pe toata durata contractului sau a oricarei

alte forme de colaborare agreata de Administratorul Aeroportului.

Furnizorul, coroborat cu activitatile desfasurate de personalul propriu respectiv subcontractat, pe
teritoriul Administratorului Aeroportului, are obligatia de a informa Administratorul Aeroportului
privind riscurile profesionale privind securitatea si sanatatea Tn munca asociate activitatilor prestate
precum si masurile de prevenire a evenimentelor cuprinse n instructiunile proprii specifice de

securitate si sanatate Tn munca aplicabile.

Furnizorul se obliga sa desfasoare activitatile, prin personal propriu sau subcontractat, astfel incat sa
nu genereze evenimente, prin actiune sau non actiune. In situatia unui eveniment, conform cu
definitia stabilitd de legislatia nationala privind securitatea si sanatatea in munca, in care este implicat
sau despre care are cunostinta, este obligat sa raporteze situatia de urgenta Administratorului
Aeroportului si sd ia toate masurile necesare pentru a controla impreuna cu Administratorul
Aeroportului situatia la fata locului, Tn vederea prevenirii unor evenimente similare. Furnizorul va
notifica Administratorul Aeroportului precum si autoritatile abilitate respectiv va efectua de indata o
cercetare administrativa de securitate si sanatate in munca, in conformitate cu prevederile legale n
vigoare. Administratorul Aeroportului poate, la decizia sa, sia participe respectiv sa faciliteze

cercetarea evenimentului.

Furnizorul are obligatia de a instrui personalul propriu, de a asigura resursele umane, tehnice, si
materiale necesare si suficiente, de a verifica periodic modul de respectare a prevederilor legislative
aplicabile privind sanatatea si Securitatea Th munca specifice activitatii desfasurate pe Aeroport si a

oricaror alte prevederi aplicabile.
Furnizorul se obliga sa asigure, pentru prestarea serviciilor autorizate, numai echipamente conforme
si adecvate si aflate Tntr-o stare tehnica corespunzatoare, precum si personal competent, si instruit

pentru exercitarea serviciilor.

Furnizorul se obliga sa desfasoare activitati periodice de instruire interna de securitate si sanatate in

59/139



Servicii de handling la sol

[233]

[234]

[235]

[236]

[237]

munca cu privire la procedurile si reglementarile emise de Administratorul Aeroportului.

Furnizorul va informa in scris Administratorul Aeroportului, inainte de inceperea prestarii activitatii
desfasurate, privind personalul (hominalizat) care va intra pe teritoriul Administratorul Aeroportului,
astfel Tncat lucratorii sa poata fi instruiti colectiv privind cerintele Securitate si sanatate in munca.
Furnizorul se obliga sa participe prin personal propriu respectiv al subcontractantilor, la instruirea
colectiva de securitate si sandatate In munca organizata de Administratorul Aeroportului. Este
interzisd desfasurarea de activitati de munca, de catre personalul Furnizorului respectiv a
subcontractantilor proprii, de catre lucratori care utilizeaza legitimatia de aeroport tip “VIZITATOR”
emisa de Administratorul Aeroportului, daca acestia nu au fost instruiti colectiv privind securitatea

si sdnatatea Tn munca de catre Administratorul Aeroportului.

Furnizorul este responsabil pentru verificarea in ceea ce priveste Securitatea si sandtatea ih munca a
tuturor subcontractantilor. De asemenea, Furnizorul este responsabil pentru indeplinirea tuturor
cerintelor de securitate si sanatate Tn munca ale Contractului sau a oricarei alte forme de colaborare
agreata cu Administratorul Aeroportului pentru subcontractantii sai, inclusiv pentru monitorizarea si

respectarea prevederilor de securitate si sanatate in munca aplicabile.

Furnizorul va avea un Reprezentant SSM (cunoscut si sub denumirea de RSSM), prezent la sediul
Administratorului Aeroportului Tn orice moment cand se desfasoara fizic 0 activitate contractata.
RSSM poate avea si alte sarcini minore, insa rolul principal al pozitiei sale este de a supraveghea
securitatea si sanatatea in munca la locul de munca si a lucrarilor efectuate de catre lucratorii proprii,
precum si de subcontractantii sai. Reprezentantul SSM al Furnizorul trebuie sa aiba autoritatea sa
opreasca lucrul, sa administreze planul de securitate si sanatate Tn munca propriu, sa insoteasca
reprezentantii Administratorului Aeroportului cu responsabilitati in securitate si sanatate in munca
in controalele periodice si sa consemneze si asigure implementarea masurilor pentru corectarea

neconformitatilor de securitate si sanatate Tn munca identificate.

Furnizorul va transmite prin RSSM un raport lunar de securitate si sanatate in muncad catre
Administratorul Aeroportului, Tn care vor fi detaliate neconformitatile si masurile dispuse,

eventualele evenimente respectiv cazurile de prim ajutor, situatiile de urgenta.

Furnizorul trebuie sa furnizeze lucratorilor proprii toate echipamentele individuale de protectie (EIP)
necesare si conforme Tn raport cu riscurile generate de activitatile desfasurate. Furnizorul trebuie sa

asigure inspectarea, testarea, verificare si evaluarea Tn mod regulat, dupa caz, pentru toate

60/139



Servicii de handling la sol

echipamentele, instalatiile, masinile, uneltele, etc. care sunt folosite pe teritoriul Administratorului
Aeroportului.

[238] Toti agentii chimici periculosi care vor fi transportati, manipulati, depozitati, utilizati de Furnizor in
spatii aflate pe teritoriul Administratorului Aeroportului, trebuie sa fie Tn stricta conformitate cu
prevederile legale in vigoare respectiv transportate, manipulate, depozitate, utilizate conform fiselor
cu date de securitate. Evidenta acestora trebuie sa fie mentinutd de catre Furnizor, respectiv

comunicata periodic autoritatilor abilitate si Administratorului Aeroportului.

[239] Furnizorul are obligatia sa cunoascd, puna n aplicare si sa respecte Normele privind securitatea si
sanatatea Tn munca respectiv informatiile completate si asumate ca fiind conforme cu realitate Tn
formularul tipizat al Planului de lucru in conditii de securitate si sanatate in munca - PLCSSM, pentru
contractul incheiat sau a oricarei alte forme de colaborare agreata cu Administratorul Aeroportului.
Furnizorul are obligatia sa transmita cu minim 10 zile lucratoare in avans fata de data inceperii
efective a activitatilor lucrative, in scris, Planul de lucru in conditii de securitate si sanatate in munca
— PLCSSM, completat si insotit de instructiunile proprii de sanatate si securitate in munca - IPSSM
pentru activitatile desfasurate pe teritoriul Administratorului Aeroportului, si care trebuie sa cuprinda

modul sigur si sanatos de lucru.

[240] Administratorul Aeroportului isi rezerva dreptul de a restrictiona sau de a refuza accesul oricarui
angajat al Furnizorul la locul de munca, in situatia unor abateri repetate de la prevederile de securitate

si sanatate in munca aplicabile.

[241] Furnizorul se obliga sa asigure pentru reprezentantii Administratorului Aeroportului toate conditiile
necesare in vederea auditarii/inspectarii periodice a activitatii pe linie de securitate si sanatate n

munca.

5.6. Conditii de plata

[242] Furnizorul va plati Operatorului Aeroportului tarifele care i sunt aplicabile in conformitate cu
termenii si conditiile specificate de CNAB. Furnizorul va pastra/inregistra Separat toate sumele
colectate in numele Transportatorului Aerian/Operatorului Aerian pentru CNAB si nu are voie sa
conexeze sau sa adauge valori suplimentare pentru propriul serviciu la tarifele pe care le incaseaza
pentru CNAB.

[243] Tn cazul In care CNAB solicita acest lucru, Furnizorul va notifica tuturor clientilor sai tarifele pe care
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le incaseaza pentru serviciile CNAB.

[244] Tarifele platibile de catre Furnizor vor fi supuse impozitarii, taxarii sau aplicarii altor cheltuieli
generale suportate de CNAB.

[245] Furnizorul va livra CNAB, in formatul si Tn termenul stabilit de acesta, toate formularele,

documentele, statisticile, informatiile sau clarificarile necesare CNAB pentru facturare.

[246] Facturile emise de CNAB Furnizorului, care se bazeaza pe informatii transmise de Furnizor, vor fi,
cu exceptia cazului de eroare vadita, dovezi concludente cu privire la suma datorata. Orice neajunsuri
sau inexactitati care rezultd din informatiile transmise de Furnizor vor cadea Tn responsabilitatea

acestuia.

[247] Facturile vor fi achitate la scadenta, iar observatiile facute de Furnizor cu privire la facturile emise
de CNAB se vor corecta ulterior. Tn cazul respingerii facturilor de citre Furnizor, penalitatile vor fi

colectate in conformitate cu termenii si conditiile CNAB.
5.7. Situatii de urgenta

[248] Furnizorul are obligatia sa cunoasca, sa puna in aplicare si sa respecte Normele de Prevenire si
Stingere Incendii (PSI) in incinta AIHCB /AIBB din Anexa 6 - Norme de Prevenire si Stingere
Incendii (PSI) in incinta AIHCB /AIBB la prezentul regulament.

[249] Furnizorul va implementa un plan de interventie Tn caz de urgenta cu privire la operatiunile sale si 1l
va prezenta Operatorului Aeroportului pentru evaluare si aprobare. La cerere, Furnizorul va furniza

CNAB toate informatiile legate de planul de interventie de urgenta propriu.

[250] Furnizorul va furniza pe propriul cost resurse adecvate in caz de urgentd si exercitii de urgenta

organizate si coordonate de CNAB.

[251] Tn caz de urgenta, Furnizorul poate fi desemnat de CNAB pentru a actiona in calitate de coordonator
al unor activitati si, la aceasta desemnare, va lua legatura cu CNAB si va coordona activitatile altor

furnizori implicati.

[252] Tn caz de urgenta la aeroport, Furnizorul va coopera cu CNAB furnizand resurse si echipamente

conform instructiunilor CNAB 1n asa fel incat sa nu afecteze sau sa impiedice functionarea sigura si
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continua a Aeroportului.

[253] Tn caz de ntrerupere a serviciului, Furnizorul va prezenta CNAB un plan de contingenti pentru
aprobare si va asigura punerea n aplicare a acestuia. Furnizorul va depune toate eforturile pentru a

relua serviciile complete cat mai curand posibil.

[254] Daca sunt previzibile modificari relevante ale serviciului, Furnizorul va transmite in cel mai scurt

timp o notificare scrisa CNAB cu privire la schimbare. Notificarea va include motivul modificarilor.
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5.8. Performanta

[255] Performanta serviciilor prestate de Furnizor va fi evaluata atat lunar, cat si anual, prin acordarea unui
punctaj (de 1, 5, respectiv 10 puncte) pentru nerealizarea indicatorilor identificati ca fiind critici
pentru desfasurarea conforma a operatiunilor (Art[256]si Cap. 10. Anexa 2 - Punctaj indicatori

critici de performanti).

[256] Punctajele de 5, respectiv 10 puncte se vor acorda si in cazul nerespectarii prevederilor
REGULAMENTULUI DE CIRCULATIE AL VEHICULELOR SI PERSOANELOR PE
AEROPORTULUI INTERNATIONAL HENRI COANDA BUCURESTI, R - AIHCB 001/
REGULAMENTUL PRIVIND CIRCULATIA AUTOVEHICULELOR SI PERSOANELOR IN
INCINTA AEROPOTULUI INTERNATIONAL BUCURESTI BANEASA AUREL VLAICU: R-
AIBB-AV 001, pentru toate activitatile neconforme desfasurate in perimetrul AIHCB/AIBB AV.

[257] Atingerea unui punctaj anual de 100 de puncte pentru activitatea desfasurata la AIHCB, respectiv de
50 de puncte pentru activitatea desfasurata la AIBB-AV, va conduce la majorarea valorii contractelor

privind utilizarea infrastructurii si facilitatilor aeroportuare, dupa cum urmeaza:
La AIHCB:

Tn situatia atingerii de catre Prestator/Furnizor a pragului de 100 de puncte de penalizare, ca urmare
a monitorizarii indicatorilor critici de performanta stabiliti prin documentul ,,Reguli de utilizare a
infrastructurii aeroportuare”, editia in vigoare, publicat pe website-ul CNAB, valoarea contractului
se majoreaza cu 1 p.p. Majorarea se aplicd pornind de la valoarea hominala a contractului de 3,5%
sau de la valoarea de 4 %, majoratd ca urmare a ajustarii pentru anul anterior, Tn cazul n care
Prestatorul/Furnizorul de servicii de handling la sol nu a Tndeplinit criteriile pentru revenirea la

valoarea nominala a contractului.

Majorarea valorii se aplica de la reinnoirea contractului sau la Tnceputul anului urmator celui Tn care

s-a acumulat punctajul.

Daca pe parcursul anului de monitorizare, Prestatorul/Furnizorul acumuleaza maximum 50 de puncte
de penalizare, se va reveni la valoarea contractului din anul anterior. Tn niciun caz, nivelul valorii
contractului nu poate scadea sub valoarea nominala, stabilita conform contractului de utilizare a

infrastructurii si facilitatilor aeroportuare.
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Tn cazul in care Prestatorul/Furnizorul va atinge pragul de 100 de puncte de penalizare timp de 2 (doi)
ani consecutivi, Administratorul Aeroportului va notifica Prestatorul/Furnizorul de servicii de
handling la sol cu privire la rezilierea contractului.

Rezilierea contractului va produce efecte in termen de 180 (unasutaoptzeci) de zile de la data primirii
notificarii.

Tn cazul In care partile convin astfel, incetarea contractului poate interveni si la o alta data, anterioara

termenului de 180 (unasutaoptzeci) de zile, calculat de la data primirii notificarii de reziliere.

Tn cazul In care, ca urmare a parcurgerii procedurii de contestare a punctajelor si de conciliere cu
CNAB S.A. sau la data expirarii termenului de conciliere prevazut de documentul ,,Reguli de utilizare
a infrastructurii aeroportuare”, editia Tn vigoare, Prestatorul atinge pragul de 200 de puncte de
penalizare (plafon maximal de penalizare acceptat de CNAB S.A. pentru nerespectarea criteriilor de
performanta), indiferent de data cand survine acest moment (in timpul sau la incheierea anului de
monitorizare), Administratorul Aeroportului va transmite Prestatorului/Furnizorului o notificare cu
privire la rezilierea contractului.

Rezilierea contractului va produce efecte in termen de 180 (unasutioptzeci) de zile de la data primirii
notificarii.

Tn cazul in care partile convin astfel, incetarea contractului poate interveni si la o alta data anterioara

termenului de 180 (unasutaoptzeci) de zile de la data primirii notificarii de reziliere.

Tn cazul rezilierii contractului pentru motivele enuntate in prezentul articol, Prestatorul/Furnizorul se
obliga sa isi continue activitatea pana la incetarea contractului, la un nivel calitativ cel putin egal cu
nivelul prestatiilor efectuate anterior notificarii de reziliere, sub sanctiunea retinerii garantiei de buna
executie a contractului, precum si sub sanctiunea solicitarii de catre Administratorul Aeroportului de
daune-interese la valoarea prejudiciului suferit din neexecutarea contractului.

CNAB S.A. va informa operatorii aerieni, aflati in relatii comerciale cu Prestatorul/Furnizorul, cu
privire la rezilierea contractului privind utilizarea de catre prestatorii de servicii de handling la sol a
infrastructurii si facilitatilor aeroportuare ale CNAB S.A. la punctul de lucru AIHCB fincheiat cu

acesta.
La AIBB-AV
Tn situatia atingerii de catre Prestator/Furnizor a pragului de 50 de puncte de penalizare, ca urmare a

monitorizarii indicatorilor critici de performanta stabiliti prin documentul ,,Reguli de utilizare a

infrastructurii aeroportuare”, editia n vigoare, publicat pe website-ul CNAB, valoarea contractului
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se majoreaza cu 1 p.p.. Majorarea se aplica pornind de la valoarea nominala de 3,5% a contractului.

Majorarea valorii se aplica de la reinnoirea contractului sau la inceputul anului urmator celui in care

s-a acumulat punctajul.

Daca pe parcursul anului de monitorizare, Prestatorul/Furnizorul acumuleaza maximum 25 de puncte
de penalizare, se va reveni la valoarea contractului din anul anterior. Tn niciun caz, nivelul valorii
contractului nu poate scadea sub valoarea nominala, stabilita conform contractului de utilizare a

infrastructurii si facilitatilor aeroportuare.

Tn cazul in care Prestatorul/Furnizorul va atinge pragul de 50 de puncte de penalizare timp de 2 (doi)
ani consecutivi, Administratorul Aeroportului va notifica Prestatorul/Furnizorul de servicii de
handling la sol cu privire la rezilierea contractului.

Rezilierea contractului va produce efecte in termen de 180 (unasutaoptzeci) de zile de la data primirii
notificarii.

Tn cazul in care partile convin astfel, incetarea contractului poate interveni si la o alta data, anterioara

termenului de 180 (unasutaoptzeci) de zile, calculat de la data primirii notificarii de reziliere.

Tn cazul In care, ca urmare a parcurgerii procedurii de contestare a punctajelor si de conciliere cu
CNAB S.A. sau la data expirarii termenului de conciliere prevazut de documentul ,,Reguli de utilizare
a infrastructurii aeroportuare”, editia in vigoare, Prestatorul atinge pragul de 100 de puncte de
penalizare (plafon maximal de penalizare acceptat de CNAB S.A. pentru nerespectarea criteriilor de
performanta), indiferent de data cand survine acest moment (in timpul sau la incheierea anului de
monitorizare), Administratorul Aeroportului va transmite Prestatorului/Furnizorului o notificare cu
privire la rezilierea contractului.

Rezilierea contractului va produce efecte in termen de 180 (unasutaoptzeci) de zile de la data primirii
notificarii.

Tn cazul in care partile convin astfel, incetarea contractului poate interveni si la o alta data anterioara

termenului de 180 (unasutaoptzeci) de zile de la data primirii notificarii de reziliere.

Tn cazul rezilierii contractului pentru motivele enuntate in prezentul articol, Prestatorul/Furnizorul se
obliga sa isi continue activitatea pana la incetarea contractului, la un nivel calitativ cel putin egal cu
nivelul prestatiilor efectuate anterior notificarii de reziliere, sub sanctiunea retinerii garantiei de buna
executie a contractului, precum si sub sanctiunea solicitarii de catre Administratorul Aeroportului de

daune-interese la valoarea prejudiciului suferit din neexecutarea contractului.
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CNAB S.A. va informa operatorii aerieni aflati in relatii comerciale cu Prestatorul/Furnizorul cu

privire la rezilierea contractului privind utilizarea de catre prestatorii de servicii de handling la sol a

infrastructurii si facilitatilor aeroportuare ale CNAB S.A. la punctul de lucru AIBB-AV incheiat cu

acesta.

[258] Performanta lunara a serviciului prestat de Furnizor se considera acceptabila de catre CNAB, daca

urmatorii indicatori sunt indepliniti in proportie minima de 95% (indicator de performanta):

Domeniu servicii

Indicator performanta

Valoare tinta

Valoare tinti

LROP LRBS
Management Timp preluare A/C ONBLOCK+10’ ONBLOCK
Functions (Servicii
de management si
reprezentare)
Passenger Services Check in Open (CKO) STD-2H
(Procesarea Check in Close (CKC) STD-30°
pasagerilor)
Gate Open (GTO) STD-30°
Gate Close (GTC) STD-15°
NR CKO 1 CKO/50
CHECKED BAGS
Ramp services Defectiuni HBS generate 0 0
(Servicii de rampa) (HHBS)
Sistem de climatizare vehicule 100 % din cursele
transport pasageri functional monitorizate
Utilizarea scarilor de Tmbarcare 100 % din cursele
acoperite  in  conditii de monitorizate
precipitatii
Disponibilitate serviciu loading | STD-2H CKO

Disponibilitate serviciu | ONBLOCK +(-..50")
unloading (P2) [ultimul bagaj]
Disponibilitate serviciu | ONBLOCK + (°..35”)

unloading (P1)

[ ultimul bagaj]

ONBLOCK +..35%)
[~ ultimul bagaj]
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Disponibilitate TOWTRUCK | TOBT-5"/ TOBT-5’/
CALL+10’ CALL+10’

Pentru fiecare performanta a serviciului prestat de Furnizor situata sub nivelul acceptabil (< 95%),

conform indicatorilor prevazuti la art. [258], se vor acorda lunar céte 5 puncte de penalizare.

[259] Punctele de penalizare sunt aplicate lunar si calculate cumulat, anual, in conformitate cu prevederile

Art. [258] de mai sus si Cap. 10. Anexa 2 - Punctaj indicatori critici de performanta.

[260] Procedura de contestare a punctelor de penalizare de catre Furnizor si de conciliere cu CNAB se va

desfasura, dupa cum urmeaza:

a)

b)

Structurile abilitate pentru efectuarea monitorizarii indicatorilor critici de performanta si a
regulilor/prevederilor stabilite prin prezentul Regulament vor Tnainta Furnizorilor sanctionati la
constatare, pana pe 5 (cinci) ale lunii urmatoare celei in care s-a efectuat monitorizarea, o
notificare insotita de documentele justificative (dupa caz, proces-verbal de constatare, imagini
CCTV, lista curselor monitorizate format Microsoft Office, etc.). Notificarea poate fi comunicata

Tn format letric, ori electronic la adresele de e-mail declarate ale Furnizorilor, notificate CNAB.

Furnizorul sanctionat cu puncte de penalizare poate contesta aplicarea acestora in termen de 5
(cinci) zile de la receptionarea notificarilor transmise de compartimentele abilitate din cadrul
CNAB pentru fiecare categorie monitorizati. Notificarile ori procesele-verbale de constatare a
abaterilor si de aplicare a punctelor de penalizare, transmise de structurile abilitate din cadrul
CNAB, vor fi insotite de documente justificative si vor contine explicatii obiective, cu precizarea
clara a temeiului de aplicare si a prevederilor legislative ori reglementate la nivelul CNAB

incélcate de personalul Furnizorului.

Contestatiile pot fi transmise de Furnizori atat letric, in atentia structurilor care au intocmit si
comunicat notificarile/procesele-verbale de constatare, cét si electronic la urmatoarele adrese

colective de e-mail:

Abateri pe linie operationala AIHCB (Procesare operationala, Disponibil serviciu unloading
ultimul bagaj, Circulatie R-AIHCB001, SSSI) — ops@cnab.ro

Abateri pe linie operationala AIBB-AV (Procesare operationala, Disponibil serviciu unloading
ultimul bagaj, Circulatie R-AIHCB001, SSSI) — aibb.ops@cnab.ro
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Abateri pe linie de siguranta aeroportuara — safety@cnab.ro

Abateri pe linie de securitate aeroportuara — airport.security@cnab.ro

Abateri pe linie de mediu AIHCB si AIBB-AV — bcm@cnab.ro

d) Structurile din cadrul CNAB, care au receptionat 0 contestatie, Vor initia de indata procesul de
verificare si conciliere cu Furnizorul, urmand ca, in termen de 10 (zece) zile, sa transmita in scris
Furnizorului fie acceptarea contestatiei si eliminarea punctelor de penalizare aplicate, fie 0 adresa
continand justificarea temeinica pentru respingerea contestatiei, precizand motivele obiective

care au condus la acest rezultat.

e) Lunar, pana la finalul lunii urmatoare celei in care s-a efectuat monitorizarea, CNAB va transmite
Furnizorilor o Notificare finald referitoare la rezultatele nregistrate privind respectarea
indicatorilor de performanta, fara drept de contestatie, continand centralizarea rezultatului

obtinut pentru toate categoriile monitorizate.

f) Procedura de contestare a punctelor de penalizare de catre Furnizor si de conciliere cu CNAB se

realizeaza lunar. Nu sunt acceptate concilieri anuale, la finalul a 12 luni de monitorizare.
5.9. Limite de responsabilitate

[261] Rolul CNAB include operarea si dezvoltarea aeroporturilor si furnizarea si gestionarea facilitatilor
aeroportuare pe aeroport si n acest sens, Furnizorul nu va efectua niciun act sau omisiune care poate
provoca orice prejudiciu sau care va interfera cu executarea corecta a unui astfel de rol de catre
CNAB.

[262] Furnizorul de servicii de handling la sol este responsabil pentru desfasurarea in sigurantd a

activitatilor sale pe aerodrom.

[263] Orice situatie Tn care se va constata nerespectarea regulamentelor, procedurilor, instructiunilor

CNAB, cu posibile consecinte asupra sigurantei aeronautice, se va notifica catre AACR.
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6. Alti operatori economici

6.1. Activititi

[264] Activitatile care se incadreaza Tn urmatoarele categorii:

(a)
(b)

(©)

intretinere/reparatii/construire desfasurate in zona de operatiuni aeriene;

organizarea evenimentelor de tipul demonstratiilor aeriene, drive test, filmari, concerte, curse de
masini;

montare/instalare/expunere de reclama in perimetrul aeroportului, suprafete inierbate, cladiri,

elemente de infrastructurd aeroportuara,

necesita eliberarea unui permis de lucru in conformitate cu procedura de lucru specifica.

[265] Complementar activitatilor aeronautice, in incinta aeroportului pot fi Tnchiriate spatii pentru

desfasurarea de activitati si servicii menite sa creasca gradul de satisfactie a pasagerilor, precum:
retail (comert cu amanuntul), supermarket, baruri, restaurante, cafenele, servicii protocol, servicii
reclama, banca, rent-a-car, schimb valutar, automate bancare, transport pasageri, servicii promovare
(distributie material promotional, pictograma taxi), amplasare desk primire invitati, agentie de
turism, securizare bagaje, florarie, asigurari de cdlatorie, casino, loto, coafor, fotolii masaj, posta,
farmacie, presa-papetarie, telefonie, curatitorie, activitati de divertisment (ex: cinema, expozitie),

shuttle hotel, etc.

[266] Desfasurarea acestor activitati in incinta aeroportului este permisa numai n baza unui contract si face

subiectul platii unor tarife stabilite de CNAB. Anterior semnarii contractului, CNAB Tnainteaza
fiecarui operator economic/persoand fizica autorizata un set de conditii si obligatiinecesar a fi
indeplinite pentru prestareade servicii in incinta aeroportului. Acestea vor fi adaptate tipului de
activitate desfasurat si vor includenormele si cerintele pe linie de Securitate Aerportuara, Calitate,

Mediu, Securitate si Sanatate in Munca.

6.2. Protectia mediului

[267] Operatorul Economic trebuie sa-si desfasoare activitatea astfel incat sa nu afecteze mediul si sa

prevind daunele aduse proprietatii CNAB. Personalul acestuia trebuie sa respecte toate prevederile
legislative Tn vigoare in domeniul protectiei mediului, aplicabile activitatii desfasurate precum si

cerintele specifice, aeroportuare, impuse de CNAB si difuzate;
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[268] Operatorul Economic are obligatia sa cunoasca, sa puna n aplicare si sa respecte prevederile din
Anexa 4 — Conventia privind protectia mediului la regulamentul “Reguli de utilizare a
infrastructurii aeroportuare”, editia n vigoare.

[269] Pe perioada de derulare a activitatilor specifice in perimetrul AIHCB / AIBB-AV, Operatorul
Economic recunoaste dreptul Operatorului de aeroport de a revizui / actualiza prevederile Anexa 4
— Conventia privind protectia mediului continute in prezentul regulament, Operatorul Economic
urmand sa-si insuseasca noile responsabilitati si sa aplice noile prevederi incepand cu data informarii
sale de catre Operatorul de aeroport.

[270] Operatorului economic Ti este interzisa abandonarea, aruncarea, ascunderea, eliminarea, detinerea
sau pastrarea deseurilor Tn afara spatiilor autorizate in acest scop in infrastructura si perimetrul

aeroportuar.

6.3. Securitate Aeroportuari

[271] Operatorii economici / persoanele fizice autorizate au obligatia sa cunoascd, sa puna in aplicare si sa
respecte CERINTELE DE SECURITATE AEROPORTUARA din Anexa 3 — Cerinte de

Securitate Aeroportuara la prezentul regulament.

[272] Pe perioada de derulare a activitatilor specifice in perimetrul AIHCB / AIBB-AV, operatorul
economic/persoanele fizice autorizate recunosc dreptul operatorului de aeroport de a revizui /
actualiza prevederile CERINTELOR DE SECURITATE AEROPORTUARA continute in prezentul
regulament, operatorul economic/persoanele fizice autorizate urmand sa-si insuseascda noile
responsabilitati si sa aplice noile prevederi incepand cu data informarii sale de catre operatorul de
aeroport.

6.4. Sanitate si Securitate in Munca

[273] Operatorii economici/persoanele fizice autorizate se obliga sd cunoasca, si puna n aplicare, sa
respecte si sa aplice prevederile legislatiei nationale Tn vigoare privind sanatatea si securitatea in
muncd, precum si Normele privind securitatea si sanatatea in munca Anexa 7 — Norme privind
securitatea si sinatatea in muncid aeroportuara, la prezentul regulament), aplicabile

activitatilor In vederea promovarii unui mediu de munca sigur si sanatos.

[274] Operatorii economici/persoanele fizice autorizate se obliga sa-si insuseasca si sa aplice prevederile
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[275]

[276]

[277]

[278]

[279]

procedurilor si reglementarilor aplicabile activitatii aeronautice desfasurate Tn perimetrul
aeroportuar. Operatorii economici/persoanele fizice autorizate isi asuma intreaga responsabilitate
pentru respectarea masurilor si prevederilor generale si specifice de securitate si sanatate Tn munca
in vigoare la Administratorul Aeroportului. Operatorul economic este direct responsabil de
consecintele nerespectarii prevederilor legale in vigoare referitoare la securitatea si sanatatea in
munca a lucratorilor proprii respectiv ai subcontractantilor, pe toata durata contractului sau a oricarei

alte forme de colaborare agreata de Administratorul Aeroportului.

Operatorul economic/persoana fizica autorizata, coroborat cu activitatile desfasurate de personalul
propriu respectiv subcontractat, pe teritoriul Administratorului Aeroportului, are obligatia de a
informa Administratorul Aeroportului privind riscurile profesionale privind securitatea si sanatatea
n munca asociate activitatilor prestate precum si masurile de prevenire a evenimentelor cuprinse in

instructiunile proprii specifice de securitate si sanatate in munca aplicabile.

Operatorii economici/persoanele fizice autorizate se obliga sa desfasoare activitatile, prin personal
propriu sau subcontractat, astfel Incat sa nu genereze evenimente, prin actiune sau non actiune. In
situatia unui eveniment, conform cu definitia stabilita de legislatia nationala privind securitatea si
sanitatea in munca, Th care este implicat sau despre care are cunostintd, este obligat si raporteze
situatia de urgenta Administratorului Aeroportului si sa ia toate masurile necesare pentru a controla
impreuna cu Administratorul Aeroportului situatia la fata locului, in vederea prevenirii unor
evenimente similare. Operatorul economic/persoana fizica autorizata va notifica Administratorul
Aeroportului precum si autoritatile abilitate respectiv va efectua de indata o cercetare administrativa
de securitate si sanatate Tn munca, in conformitate cu prevederile legale in vigoare. Administratorul

Aeroportului poate, la decizia sa, sa participe respectiv sa faciliteze cercetarea evenimentului.

Operatorul economic/persoana fizica autorizatd are obligatia de a instrui personalul propriu, de a
asigura resursele umane, tehnice, si materiale necesare si suficiente, de a verifica periodic modul de
respectare a prevederilor legislative aplicabile privind sanatatea si Securitatea Tn munca specifice

activitatii desfagurate pe Aeroport si a oricaror alte prevederi aplicabile.
Operatorul economic/persoana fizica autorizatd se obligd sa asigure, pentru prestarea serviciilor
autorizate, numai echipamente conforme si adecvate si aflate intr-o stare tehnica corespunzatoare,

precum si personal competent, si instruit pentru exercitarea serviciilor.

Operatorul economic/persoana fizica autorizatd Se obligd sa desfasoare activitati periodice de
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[280]

[281]

[282]

[283]

instruire interna de securitate si sanatate Tn munca cu privire la procedurile si reglementarile emise

de Administratorul Aeroportului.

Operatorul economic/persoana fizica autorizatd va informa in scris Administratorul Aeroportului,
Tnainte de inceperea prestarii activitatii desfasurate, privind personalul (nominalizat) care va intra pe
teritoriul Administratorului Aeroportului, astfel incét lucratorii sa poata fi instruiti colectiv privind
cerintele securitate si sanatate in munca. Operatorul economic/persoana fizica autorizata se obliga sa
participe prin personal propriu respectiv al subcontractantilor, la instruirea colectiva de securitate si
sanatate Tn munca organizata de Administratorul Aeroportului. Este interzisa desfasurarea de
activitati de munca, de catre personalul Operatorului economic/persoanei fizice autorizate, respectiv
a subcontractantilor proprii, de catre lucratori care utilizeaza legitimatia de aeroport tip
“VIZITATOR” emisa de Administratorul Aeroportului, daca acestia nu au fost instruiti colectiv

privind securitatea si sanatatea Tn munca de catre Administratorul Aeroportului.

Operatorul economic/persoana fizica autorizata este responsabil pentru verificarea in ceea ce priveste
securitatea si sanatatea in munca a tuturor subcontractantilor. De asemenea, Operatorul
economic/persoana fizica autorizata este responsabil/a pentru indeplinirea tuturor cerintelor de
securitate si sanatate in munca ale Contractului sau a oricarei alte forme de colaborare agreata cu
Administratorul Aeroportului pentru subcontractantii sai, inclusiv pentru monitorizarea si

respectarea prevederilor de securitate si sanatate in munca aplicabile.

Operatorul economic/persoana fizica autorizata va avea un Reprezentant SSM (cunoscut si sub
denumirea de RSSM), prezent la sediul Administratorului Aeroportului Th orice moment cand se
desfasoara fizic o activitate contractata. RSSM poate avea si alte sarcini minore, insa rolul principal
al pozitiei sale este de a supraveghea securitatea si sanatatea in munca la locul de munca si a lucrarilor
efectuate de catre lucratorii proprii, precum si de subcontractantii sai. Reprezentantul SSM al
Operatorului economic/persoanei fizice autorizate trebuie sa aiba autoritatea sa opreasca lucrul, sa
administreze planul de securitate si sanatate in muncd propriu, sa insoteascd reprezentantii
periodice si sa consemneze si asigure implementarea masurilor pentru corectarea neconformitatilor

de securitate si sanatate in munca identificate.

Operatorul economic/persoana fizica autorizata va furniza prin RSSM un raport lunar de securitate
si sandtate in munca catre Administratorul Aeroportului, in care vor fi detaliate neconformitatile si

masurile dispuse, eventualele evenimente respectiv cazurile de prim ajutor, situatiile de urgenta.
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[284] Operatorul economic/persoana fizica autorizata trebuie sa furnizeze lucratorilor proprii toate
echipamentele individuale de protectie (EIP) necesare si conforme in raport cu riscurile generate de
activitatile desfasurate. Operatorul economic/persoana fizica autorizata trebuie sa asigure
inspectarea, testarea, verificare si evaluarea in mod regulat, dupa caz, pentru toate echipamentele,

instalatiile, masinile, uneltele, etc. care sunt folosite pe teritoriul Administratorului Aeroportului.

[285] Toti agentii chimici periculosi care vor fi transportati, manipulati, depozitati, utilizati de Operatorul
economic/persoana fizica autorizata pe teritoriul Administratorului Aeroportului, trebuie sa fie in
strictda conformitate cu prevederile legale Tn vigoare respectiv transportate, manipulate, depozitate,
utilizate conform fiselor cu date de securitate. Evidenta acestora trebuie sa fie mentinuta de catre
Operatorul economic/persoana fizica autorizata respectiv comunicata periodic autoritatilor abilitate

respectiv Administratorului Aeroportului.

[286] Operatorul economic/persoana fizica autorizata are obligatia sa cunoasca, puna in aplicare si sa
respecte Normele privind securitatea si sanatatea in munca respectiv informatiile completate si
asumate ca fiind conforme cu realitate in formularul tipizat al Planului de lucru in conditii de
securitate si sanatate In munca - PLCSSM, pentru contractul incheiat sau a oricarei alte forme de
colaborare agreata cu Administratorul Aeroportului. Operatorul economic/persoana fizica autorizata
are obligatia sa transmitd cu minim 10 zile lucratoare in avans fatd de data inceperii efective a
activitatilor lucrative, in scris, Planul de lucru in conditii de securitate si sanatate Tn munca —
PLCSSM, completat si insotit de instructiunile proprii de sanatate si Securitate in munca- IPSSM
pentru activitatile desfasurate pe teritoriul Administratorului Aeroportului, si care trebuie sa cuprinda

modul sigur si sanatos de lucru.

[287] Administratorul Aeroportului isi rezerva dreptul de a restrictiona sau de a refuza accesul oricarui
angajat al Operatorul economic/persoanei fizice autorizate la locul de munca, n situatia unor abateri

repetate de la prevederile de securitate si sanatate in munca aplicabile.

[288] Operatorul economic/persoana fizica autorizatd Se obliga sa asigure pentru reprezentantii
Administratorului Aeroportului toate conditiile necesare Tn vederea auditarii /inspectarii periodice a

activitatii pe linie de securitate si sanatate Tn munca.

6.5. Asigurari

[289] Operatorii economici vor nominaliza o persoana responsabila si coordonate de contact complete ale

acesteia (nume, nr. de telefon, adresa e-mail) pentru rezolvarea chestiunilor legate de daune.
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[290]

[291]

[292]

[293]

Operatorii economici care detin vehicule inmatriculate/inregistrate in circulatie pentru care se solicita
permis de acces pe suprafata de miscare trebuie sa detina o asigurare obligatorie de raspundere civila
auto (RCA) si, suplimentar, asigurare facultativa de raspundere civila fata de terti cu o0 limita maxima
de raspundere de 4 mil. Euro, fara sublimite pentru pagube materiale, clauza de excedent RCA si

clauza suplimentara de poluare accidentala, nu mai putin de 30% din limita maxima de raspundere.

Operatorii economici care detin vehicule neinmatriculate/ neinregistrate pentru care se solicita
permis de acces pe suprafata de miscare trebuie s detina 0 asigurare facultativa de raspundere civila
fata de terti cu 0 limita maxima de raspundere de 4 mil. Euro, fara sublimite, fara excluderi privind
accidentele auto, clauza suplimentara de poluare accidentala, nu mai putin de 20% din limita maxima

de raspundere.

Furnizorii de servicii de alimentatie publica care exploateaza echipamente de preparare a hranei
calde, respectiv cuptor, masa calda, plita, grill, friteuza etc. trebuie sa detindao asigurare facultativa
de raspundere civila fata de terti, limita maxima de raspundere 50.000 Euro, fara sublimite (acopera

si spatiul detinut).

Tn cazul lucrarilor de investitii, operatorii economici trebuie sa detind o asigurare de constructii
montaj si a raspunderii constructorului sau un pachet complex care acopera: - daune materiale
produse bunurilor asigurate, materiale si/sau lucrari executate, suma asigurata se poate raporta la
valoarea totala a lucrarilor. Limita se stabileste in functie de anvergura lucrarii, a echipamentelor

utilizate si a amplasamentului lucrarii.
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7. Utilizarea echipamentelor cu motoare termice cu ardere interna in

perimetrul aerodromurilor operate de CNAB

[294] Echipamentele tehnice dotate cu motoare cu ardere internd — autoturisme, autospeciale, tractoare,
utilaje handling, etc. - care efectueaza activitati/operatiuni in perimetrul aerodromurilor operate de
catre CNAB, trebuie sa fie conforme din punct de vedere tehnic si operational (echipare/dotare,

constructie, inscriptionare) pentru a primi autorizatie de acces pe suprafetele de miscare.

[295] Autobuzele de pasageri vor respecta cerintele IATA Airport Handling Manual - AHM 950, editia in
vigoare — "Functional specification for an airport passenger bus." Deplasarea autovehiculelor Tn
interiorul zonei de siguranta a aeronavei trebuie realizata astfel incat conducatorul sa se afle pe partea

CU aeronava.

[296] Este interzisa folosirea / parcarea echipamentelor tehnice dotate cu motoare cu ardere interna —
autoturisme, autospeciale, tractoare, utilaje handling, GSE in interiorul cladirilor, in zonele de
sortare/ procesare bagaje si pe culoarele de legatura dintre aceste zone.

[297] Pentru autorizarea accesului echipamentelor tehnice dotate cu motoare cu ardere interna pe

suprafetele de miscare ale aerodromurilor CNAB se aplica urmatoarele reguli:

1. La autorizarea initiala pentru utilizarea pe suprafata de miscare a unui echipament dotat cu motor
termic care intra in flota utilizatorilor aerodromului se va emite permis de acces pentru:

a. autoturismele / autospecialele sau echipamentele de aerodrom/handling noi care sunt
certificate conform ultimului standard de mediu n vigoare la data de 01 ianuarie a anului in
curs, fara efectuarea verificarii tehnice in statia ITP AIHCB. La autorizarea initiald
pentru utilizarea pe suprafata de miscare a unui echipament folosit anterior (SH), certificate
conform ultimului standard de mediu Tn vigoare la data de 01 ianuarie a anului Tn curs, pentru
AIHCB este obligatorie si efectuarea verificarii starii tehnice in Statia ITP AIHCB
(conform procedurii valabile de la data operationalizarii Statiei ITP AIHCB)

b. autoturismele/autospecialele sau echipamentele de aerodrom/handling noi, certificate cu o
norma inferioara celei valabile la 01 ianuarie a anului in curs, dacd au fost
achizitionate/comandate anterior iar pe perioada livrarii a survenit 0 modificare a
standardului de mediu, firi efectuarea verificarii tehnice in statia ITP AIHCB.

2. Reautorizarea accesului autoturismelor/autospecialelor si echipamentelor de aerodrom/handling
existente, care folosesc motoare termice cu ardere internd, pentru utilizarea pe suprafata de miscare

a AIHCB/AIBB-AYV, se va efectua dupa cum urmeaza:
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a. Anual (sau conform procedurii aplicabile), pentru autoturismelor/autospecialelor si
echipamentelor de aerodrom/handling echipate cu motoare termice cu vechimea, la data
solicitarii accesului, cuprinsd intre 0 si 15 ani de la data fabricatiei si o0 norma de poluare
minim Euro 4 sau echivalent.

b. Temporar (maxim 30 de zile) pentru autoturismelor/autospecialelor si echipamentelor de
aerodrom/handling echipate cu motoare termice ce au vechimea la data solicitarii, mai mare
de 15 ani de la data fabricatiei sau norma de poluare inferioara standardului Euro 4 sau

echivalent.

NOTA: pentru reautorizarea accesului in vederea utilizirii pe suprafata de miscare AIHCB a
autoturismelor/autospecialelor si echipamentelor de acrodrom/handling este obligatorie si efectuarea
verificarii starii tehnice in Statia ITP AIHCB (conform procedurii valabile de data operationalizarii

Statiei ITP AIHCB)

3. Tinand cont de utilizarea sezoniera/temporara a echipamentelor de deszdpezire - degivrare a
suprafetelor aeroportuare si a aeronavelor, acestea sunt exceptate de la conformarea cu cerintele
privind standardele de mediu si de vechime. Pentru autorizarea / reautorizarea accesului acestora pe
suprafata de miscare a AIHCB este obligatorie efectuarea verificarii starii tehnice a acestora In
statia ITP ATHCB, anual (sau conform procedurii aplicabile).

4. Pentru autorizarea initiald/reautorizarea mijloacelor de transport pasageri dupa data intrarii In vigoare
a prezentului regulament este obligatorie dotarea acestora cu sisteme functionale pentru asigurarea

confortului climatic (incalzire/climatizare)

NOTA:

1. Utilizarea autoturismelor, autospecialelor, mijloacelor de transport pasageri si echipamentelor
de aerofrom/handling dotate cu motoare termice cu ardere internd, pe suprafata de miscare a
aerodromurilor operate de catre CNAB, care la data intrarii in vigoare a prezentului regulament nu
indeplinesc cerintele pentru autorizarea permanentd a accesului (conform celor de mai sus), va fi
permisa pentru maxim 18 luni, pentru a permite utilizatorilor modernizarea si inlocuirea flotei.

2. Pentru realizarea accesului autoturismelor, autospecialelor si echipamentelor echipate cu
motoare termice in perimetul aerodromurilor operate de catre CNAB se aplica, corelativ cerintelor
din Regulile de utilizare a infrastructurii aeroportuare (AB-BCOA-01), implicit prevederile
Regulamentului de acces la CNAB pentru AIHCB si AIBB-AV, cod: REG-SEMS-01, revizia curenta.
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[298]

[299]

[300]

[301]

[302]

CNAB poate retrage licenta acordata Operatorilor Economici printr-o notificare scrisa, comunicata

cu cel putin 60 (saizeci) de zile inainte.

Licenta acordata Operatorilor Economici devine nula Tn cazul in care autorizatiile necesare
desfasurdrii activitatilor pe aeroport emise de autoritati isi inceteaza valabilitatea sau sunt retrase.

Operatorul Economic este obligat sa informeze CNAB cu privire la acest eveniment.

Operatorul Economic va remedia orice incalcare a acestor reguli imediat si nu mai tarziu de 30 de
zile dupa ce o astfel de incilcare a fost reclamati n scris de catre CNAB. In caz de incalcare grava,
CNAB 1isi rezerva dreptul de a reduce intervalul solicitat pentru remediere. Daca Operatorul
Economic nu a remediat incalcarea in termenul de preaviz, CNAB poate rezilia Licenta cu efect

imediat, fara ca Operatorul Economic sa aiba dreptul la despagubiri.

Tn cazul in care nerespectarea de catre Operatorul Economic a acestor Reguli este considerati a fi
semnificativa sau daca activitatile Operatorului Economic sau conduita personalului sau, indiferent
de cererea CNAB de a corecta comportamentul lor, genereaza riscuri de siguranta, sau riscuri de
securitate, CNAB poate rezilia Licenta cu efect imediat, fara ca Operatorul Economic sa aiba dreptul

la despagubiri.

Tn caz de faliment sau reorganizare a Operatorului Economic, CNAB, la propria sa discretie, poate:

a) sa retraga Licenta cu efect imediat, fara ca Operatorul Economic sa aiba dreptul la despagubiri, sau

b) sa retraga Licenta/autorizatia/acordul, notificand n scris. Tn cazul in care Operatorul Economic aflat

in stare de insolventa continua furnizarea de servicii, dar, din orice motiv, nu isi indeplineste obligatiile

prevazute de aceste reguli, CNAB va avea dreptul sa retraga dreptul de prestare a serviciului fara o

notificare prealabila. Retragerea Licentei nu va da dreptul Operatorul Economic la nicio compensatie.

[303]

[304]

La ncetarea desfasurarii activitatilor sau a oricareia dintre acestea la Aeroport, Operatorul Economic
va fi obligat sa elibereze si sa returneze orice Facilitati furnizate acestuia de catre CNAB cu privire

la realizarea acestora.

Tn cazul in care CNAB considera necesar pentru a mentine nivelul de securitate la aeroport in limita
standardelor de securitate aplicabile sau in cazul incetarii serviciilor, sau in cazul in care o aprobare

este revocata sau suspendata, CNAB poate rezilia autorizatiile de acces asociate.
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9. Anexal - Lista documente aplicabile

Documentele Tn vigoare aplicabile Operatorilor Economici care desfasoara

activitate pe aeroporturile administrate de CNAB

Operatorii aeroportuari sunt obligati sd respecte toate cerintele de reglementare aplicabile activitatilor

desfasurate, precum si urmatoarele manuale, regulamente si proceduri emise si difuzate de catre CNAB pe

pagina web a companiei, sectiunea ’Operatori”:

Prezenta lista nu este exhaustiva, avand caracter orientativ si nelimitativ.

O

O

Codul aerian al Romaniei publicat in MO Partea I nr. 222 din 19 martie 2020

Hotiarare Guvern nr. 1208 din 7 octombrie 2009 privind infiinfarea Companiei Nationale
Aeroporturi Bucuresti - S.A. prin fuziunea Companiei Nationale Aeroportul International Henri
Coanda - Bucuresti - S.A. cu Societatea Nationald Aeroportul International Bucuresti Baneasa - Aurel
Vlaicu - S.A.

Regulamentul de acces al Companiei Nationale Aeroporturi Bucuresti pentru Aeroportul
International Henri Coanda — Bucuresti si Aeroportul International Bucuresti Baneasa —
Aurel Vlaicu - REG-SEMS-01

Regulamentul de circulatie al vehiculelor si persoanelor pe Aeroportul International Henri Coanda
Bucuresti, R - AIHCB 001;

Regulamentul privind circulatia autovehiculelor si persoanelor in incinta Aeroportului International
Bucuresti Baneasa Aurel Vlaicu - R-AIBB-AV 001

Regulamentul de Organizare si Functionare al Comitetului de Handling - R-SMRO-01
Regulamentul de organizare si functionare al comitetului local pentru siguranta pistelor
(LRST AIHCB/AIBB AV) - R-SMS-002

Regulament de Organizare si Functionare Comitet de Handling si Facilitati AIBB-AV/LRBS - R-
AIBB-AV 02

Plan de actiune pentru combaterea raspandirii infectiei cu noul Coronavirus (COVID-19) - P-AIHCB
001

Plan de masuri pentru reluarea operatiunilor aeroportuare, corelate cu restrictiile impuse de
autoritatile Statului Roméan, in contextul manifestarii pandemiei generate de noul Coronavirus SARS-
CoV2 (COVID-19) - P-AIHCB 002

Plan de evacuare a persoanelor/bunurilor in caz de incendiu - P-AIHCB 004

Plan pentru stocarea aeronavelor pe platformele AIHCB - P-AIHCB 005

Plan pentru deszapezirea si degivrarea Aeroportului International Henri Coandd Bucuresti - P-
AIHCB 007

79/139



Anexa 1 — Lista documente aplicabile

Plan pentru Situatii de Urgenta - PSU-AIHCB 005

Plan de deszapezire/degivrare al Aeroportului International Bucuresti Baneasa — Aurel Vlaicu - M-
AIBB AV 008

Plan de interventie pentru salvarea si stingerea incendiilor la aeronave - AV-SSSI PI-01

Plan de Urgenta al Aeroportului International Bucuresti Baneasa — Aurel Vlaicu - AV-SSSI PU-01
Plan de masuri pentru desfasurarea operatiunilor acroportuare pe AIBB AV, aplicabile in vederea
combaterii raspandirii pandemiei cu noul coronavirus SARS-CoV2 (COVID-19) - P-AIBB 001
Plan de inlaturare a aeronavelor imobilizate accidental pe Aeroportul International Bucuresti
Béneasa Aurel Vlaicu - P-AIBB-AV 002

Planul de lucru in conditii de securitate si sanatate in munca — PLCSSM

Accesul persoanelor cu dizabilitati sau mobilitate redusa la transportul aerian - HC-SAPMR CPB-01
Metodologia de autorizare a persoanelor sa transporte articole interzise, transportul acestor articole
in CPSRA ale AIHCB/AIBB-AV, respectiv stabilirea legaturii dintre persoana autorizata si articolul
transportat” cod AB-SEMS PSEC-80

Nomenclatorul de tarife si reguli de aplicare la AIHCB si AIBB-AV, editia publicatd pe website
CNAB

Accesul persoanelor cu dizabilitdti sau mobilitate redusa la transportul aerian - HC-SAPMR CPB-01
Proceduri de colaborare privind managementul platformei pe Aeroportul International Bucuresti-
Bianeasa Aurel Vlaicu PC AV OPS MP AIBB 001

Procedura de operare in conditii meteo nefavorabile pe AIBB AV - PC AV OPS ADV AIBB
001

Protocolul de colaborare pentru operarea aeronavelor la pozitiile de parcare AIHCB 116B, 117B si
118 SBB-TWO-PIN7596-TAROM

Procedura de securitate privind modul de actiune in cazul primirii unei amenintiri cu bomba la
nivelul AIHCB si AIBB-AV AB-SEMS PSEC-05

Procedura de securitate privind modul de actiune in cazul depistarii unor obiecte/bagaje
nesupravegheate la CNAB AB-SEMS PSEC-36

Procedura de securitate privind depunerea si solutionarea contestatiilor in cadrul sistemului de
securitate aeroportuara AB-SEMS PSEC-37

Metodologia de acordare, suspendare, anulare a statutului de insotitor autorizat si de efectuare a
insotirilor autorizate in CPSRA ale AIHCB/AIBB-AV AB-SEMS PSEC-74

Metodologia de autorizare a persoanelor s transporte articole interzise, transportul acestor articole
in CPSRA ale AIHCB si AIBB-AV, respectiv stabilirea legdturii dintre persoana autorizatd si
articolul transportat AB-SEMS PSEC-80

Procedura de lucru privind Tncasarea tarifelor aeroportuare HC-SMP PL-08

80/139



Anexa 1 — Lista documente aplicabile

Procedura de lucru privind alimentarea cu combustibil/extractia de combustibil a aeronavelor /
elicopterelor cu pasageri la bord sau n curs de imbarcare / debarcare AB-SSSI PL-01

Procedura de lucru Fluxuri "AIHCB" - HC-SMTIP PL-04

Procedura privind atribuirea serviciilor de handling in cazul aeronavelor care opereaza ocazional pe
AIHCB - HC-SMRO PL-05

Procedura modul de alocare si operarea la benzile de bagaje pe Aeroportul International Henri
Coanda Bucuresti - HC-SMRO PL-06

Instructiunea de lucru privind operarea echipamentelor speciale de tip ambulift pentru
Tmbarcarea/debarcarea pasagerilor PMR - HC-SAPMR IL-02

Procedura de lucru privind asistarea pasagerilor cu dizabilitati sau cu mobilitate redusa - HC-
SAPMR PL-01

Procedura de lucru privind deplasarea aeronavei cu autoremorchere fara bara de tractare, cu
ridicarea jambei de bot - HC-SOS PL-03

Procedura de lucru privind deplasarea aeronavei cu ajutorul autoremorcherelor conventionale cu
bara de tractare - HC-SOS PL-06/ AV SOS PL-04

Procedura de lucru privind operarea burdufurilor mobile de Tmbarcare / debarcare pasageri, a
sistemului de dirijare pentru andocare SAFEDOCK, a sursei de alimentare cu energie electrica
JETPOWER si a sistemului de preconditionare a aerului pentru aeronave JETAIR - HC-SOS PL-07
Procedura de lucru Fluxuri ,,AIBB-AV” - AV-DDO PL-01

Procedura de lucru privind alocarea pozitiilor de parcare pe platforma AIBB AV - AV-SMP PL-02
Procedura de lucru privind incasarea contravalorii tarifelor aeroportuare aferente aeronavelor care
opereaza pe AIBB AV prin intermediul cardului bancar - AV-SMP PL-03

Procedura de lucru privind generarea documentelor centralizatoare aferente serviciilor prestate
aeronavelor care apartin Companiilor Aeriene cu contract de operare pe AIBB AV- AV-SMP PL-04
Procedura de lucru privind raportarea evenimentelor de aviatie civila - AB-SIG PL-06

Procedura de lucru privind autorizarea vehiculelor care opereaza pe AIHCB / AIBB-AV din punct
de vedere al sigurantei aeronautice - AB-SIG PL-06

Procedura de lucru privind asigurarea formalitatilor de check-in, Tmbarcare/debarcare pentru
pasagerii procesati de catre Serviciul Protocol - AB-PROT PL-05

Procedura de lucru privind imbarcarea/debarcarea pedestra pe platforma AIBB AV - AV-DCO PL-
06

Procedura de lucru SITA CUTE/CUSS/BRS si de urmarire a SQL (Service Quality Level) - AB-IT
PC-02
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PSEC — 29 al SMEC (DSA) - Plan Contingenta Sistem Benzi Bagaje Pleciari HBS 1-2, HBS 3 si
HC-SMRO PL-06 — Modul de alocare si operarea la benzile de bagaje pe Aeroportul International
Henri Coanda Bucuresti

Manual Practic pentru Operatorii Check-in Rev 6.0, emis de SMRF (Serviciul Mentenanta si
Reparatii Facilitati)
Manualul ICAO Civil Aviation Jet Fuel Supply (ICAO Doc 9977, AN/489), editia in vigoare

EASA- Safety Information Bulletin SIB No 2025-01 “Risks Related to out of Specification

Aviation Turbine Fuels”

Procedura de securitate AB-SEMS PSEC-40 - Masuri de protectie a unor potentiale amenintari
din interior — insider threat — la ATHCB si AIBB-AV

Procedura de securitate AB-SEMS PSEC—48 - Masuri pentru dezvoltarea unei culturi a securitatii
robuste si reziliente la nivelul CNAB

Procedura de lucru AB- BCMCM PL-04 Impacturi de mediu — Anexa 2/D Conventia privind
Protectia mediului

Plan de prevenire si combatere a poludrolor accidentalela folosintele de apa potential poluatoare la
AIHCB - cod P-PCPA HC 01

Plan de prevenire si combatere a poluarilor accidentale la folosintele de apa potential poluatoare la
AIBB-AV - cod P-PCPA AV 02

Plan pentru prevenirea si reducerea zgomotului aeroportuar ambiental AIHCB
Plan pentru prevenirea si reducerea zgomotului acroportuar ambiental AIBB-AV

Procedura de lucru AB-DCO PL-02 - Monitorizarea activitatilor de handling pe platformele
aeroportuare ale AIHCB

Operatorii economici trebuie sa solicite acces la “Matricea documentelor colaboratorilor externi”
aflata la sectiunea “Operatori”, pe pagina web a CNAB, prin responsabilul de contract din partea
CNAB,;
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10. Anexa 2 - Punctaj indicatori critici de performanta

10.1. Punctajul indicatorilor critici de performanta (KPI)

5 puncte

10 puncte

[7]1 Pentru nerespectarea prevederilor cuprinse in
paragraf:

”Operatorul Economic are obligatia de a respecta si a-si
insusi  prevederilie = REGULAMENTULUI DE
CIRCULATIE AL VEHICULELOR SI
PERSOANELOR PE AEROPORTUL
INTERNATIONAL HENRI COANDA BUCURESTI,
R - AIHCB 001/ REGULAMENTUL PRIVIND
CIRCULATIA AUTOVEHICULELOR SI
PERSOANELOR 1IN INCINTA AEROPOTULUI
INTERNATIONAL BUCURESTI BANEASA AUREL
VLAICU: R-AIBB-AV 001, pentru toate activitatile
desfagurate in perimetrul AIHCB/AIBB AV.”

[7] Pentru neresapectarea prevederilor cuprinse in
paragraf:

”Operatorul Economic are obligatia de a respecta si
a-si Insusi prevederile REGULAMENTULUI DE
CIRCULATIE AL VEHICULELOR SI

PERSOANELOR PE AEROPORTUL
INTERNATIONAL HENRI COANDA
BUCURESTI, R - AIHCB 001/

REGULAMENTUL PRIVIND CIRCULATIA
AUTOVEHICULELOR SI PERSOANELOR iN
INCINTA AEROPOTULUI INTERNATIONAL
BUCURESTI BANEASA AUREL VLAICU: R-
AIBB-AV 001, pentru toate activitatile desfasurate
in perimetrul AIHCB/AIBB AV.”

[126] Pentru nerespectarea prevederilor cuprinse in
paragraf:

”Furnizorul are datoria de a fi mereu actualizat cu toate
regulile si reglementarile aplicabile relevante, in vigoare
si se va asigura ca personalul sdu este informat cu privire
la continutul relevant al regulilor si regulamentelor
mentionate si le respecta.”

[135] Pentru nerespectarea prevederilor cuprinse in
paragraf:

“Furnizorii se asigura cad persoancle, bagajele,
transportul, posta si echipamentele pentru care
Furnizorul este responsabil, intrd, opereaza in
interiorul si ies din zonele terminalului si platformei
strict in conformitate cu toate procedurile si
aranjamentele relevante ale CNAB.”

[140] Pentru nerespectarea prevederilor cuprinse in
paragraful j):

” Atunci cand este relevantd pentru activitatea in cauza
de servicii de handling la sol, Furnizorul va asigura
formarea personalului utilizat si va include cel putin
urmatoarele elemente:

Lit. (j)”pornirea motoarelor si deplasarea la sol a
aeronavei, inclusiv operatiunile de deplasare la sol a
aeronavei, operarea echipamentelor, procedurile de
conectare-deconectare echipamente-aeronava,
semnale manuale asociate pornirii
motoarelor/deplasirii la sol a aeronavei, triajul
aeronavei si asistenta deplasirii la sol a aeronavei;

[145] Pentru nerespectarea prevederilor cuprinse in
paragraf:

”Toate echipamentele si vehiculele utilizate la sol,
care nu sunt utilizate 1n operatiunile imediate,
trebuie parcate Tn zonele special desemnate cu
franele de parcare aplicate. Echipamentele si
vehiculele utilizate la pozitiile de parcare trebuie
asigurate cu frane de parcare setate. Echipamentele
si vehiculele fara frane de parcare trebuie sa fie
calate sau indepartate.”

[153] Pentru nerespectarea prevederilor cuprinse in
paragraf:

”Furnizorul de servicii de handling la sol este
responsabil pentru verificarea Tnainte de sosirea /
plecarea unei aeronave cd pasagerii / angajatii pot
circula in sigurantd si pentru aplicarea tratamentului
antiderapant, pus la dispozitie de catre CNAB, dupa
necesitate, in zona de sigurantd a aeronavelor si pe
suprafetele de deplasare a pasagerilor/personalului,
inclusiv pe scarile utilizate pentru
imbarcare/debarcare.”

[167] Pentru nerespectarea prevederilor cuprinse in
paragrafele b), ¢), d):

“In ceea ce priveste procesarea pasagerilor
(Passenger Services), Furnizorul va asigura:

Lit. (b) Personal instruit adecvat pentru a
facilita procesarea pasagerilor la check-in si la
poarta (pentru plecari si sosiri).

Lit.(c) Ca personalul siu utilizeazi in mod
corespunzitor echipamentele de check-in si
raporteaza orice probleme de intretinere si
curitenie sau defectiuni ale echipamentului.

Lit. (d) Ca CNAB este informat cu privire la
orice problemd legati de functionarea si
curitenia puntilor de imbarcare mobile.”

[167] Pentru nerespectarea prevederilor cuprinse n
paragraful k):
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“In ceea ce priveste procesarea pasagerilor
(Passenger Services), Furnizorul va asigura:

Lit. (k) Respectarea  procedurilor  CNAB
referitoare la
imbarcarea/debarcarea/preimbarcarea
pedestra.

[168] Pentru nerespectarea prevederilor cuprinse in | [169] Pentru nerespectarea prevederilor cuprinse Tn
paragrafele f), k): paragrafele a) — e):

”In ceea ce priveste Serviciile de rampi (Ramp | ” In ceea ce priveste manipularea bagajelor
Services), Furnizorul trebuie sa asigure: (Baggage Handling), Furnizorul trebuie sa asigure:
Lit. (f) Echipamentul care nu este necesar pentru a | Lit. (@) Colaborarea cu CNAB  pentru
satisface cererea trebuie indepirtat din zona | asigurarea utilizarii in conditii optime a
platformelor, cu exceptia cazului in care CNAB a | infrastructurii de procesare a bagajelor;
convenit cu privire la mentinerea acestuia in acea | Lit. (b) Compatibilitatea echipamentelor
zona. utilizate cu sistemul de procesare a bagajelor
Lit. (k) Delimitarea zonei pentru a preveni trecerea | disponibil pe aeroport;

pasagerilor pe sub planul aeronavei, Tn cazul | Lit. (c) Dimensionarea personalului utilizat la
debarcirilor/imbarcirilor unde nu se folosesc | manipularea bagajelor in vederea realizarii
airbridges, prin utilizarea cordoanelor tendiflex | acestei operatiuni in mod continuu si sustinut, in
amplasate intre varful de plan si scarile de | functie de numarul de curse deservite simultan.
imbarcare/debarcare pasageri.” Furnizorul va instrui personalul utilizat pentru
aceste operatiuni in conformitate cu cerintele
sistemului de procesare a bagajelor pentru a
asigura manipularea bagajelor si
indepartarea/pozitionarea acestora in mod
eficient de pe benzi;

Lit (d) Respectarea
standardelor/instructiunilor de functionare a
sistemului de sortare a bagajelor operatorului
aeroportului (HBS);

Lit.(e) Utilizarea exclusiv a echipamentelor
electrice pentru accesul la benzile de bagaje;”

[169] Pentru nerespectarea prevederilor cuprinse in | [194] Pentru nerespectarea prevederilor cuprinse Tn

pgragrafele f) - h): paragraf:
”In ceea ce priveste manipularea bagajelor (Baggage | ”In perimetrul AIHCB / AIBB-AV se interzic orice
Handling), Furnizorul trebuie sa asigure: operatiuni de curatare / spalare aeronave (fuzelaj,

Lit. (f) Toate carucioarele pentru bagaje trebuie si | motor, etc.), sau autovehicule GSE.”
aiba obloane laterale in stare de functionare care vor
fi inchise sau securizate atunci cind carucioarele
contin bagaje in tranzit sau depozitate, precum si in
perioadele de inactivitate in care sunt stationate;
Lit.(g) Furnizorii angajati in  manipularea
bagajelor nu trebuie si plaseze bagaje in cabina de
remorcare, vehicule sau n orice alt vehicul care nu
are aceasta destinatie;

Lit. (h) Respectarea modului de utilizare a benzilor
de bagaje si de pozitionare a bagajelor pe banda;
aplicarea inadecvata a instructiunilor de utilizare a
benzilor de bagaje va conduce la suspendarea
dreptului de utilizare a acestora, pani la efectuarea
reinstruirii.”

[218] Pentru nerespectarea prevederilor cuprinse in | [217] Pentru nerespectarea prevederilor cuprinse n
paragraf: paragraph:

”Furnizorul trebuie sa declare CNAB, numairul | ” Furnizorul este obligat sd deverseze apele uzate
estimativ de vehicule vidanja deversate / zi, capacitate | provenite de la aeronave n locul special destinat.
vidanja.” Evacuarea apelor uzate provenite de la aeronave se
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face cu respectarea prevederilor Normelor de igiena
pentru transporturile de persoane. Orice deversare h
alt loc decat cel special destinat acestor categorii de

ape este interzisa.”

[258] Pentru nerespectarea prevederilor cuprinse in
paragraf:

” Performanta lunara a serviciului prestat de Furnizor se
considera acceptabild de citre CNAB, dacd urmatorii
indicatori sunt Indepliniti in proportie minima de 95%
(indicator de performantd):” - vezi tablel detaliat.

Netransmiterea informatiilor referitoare la cantitatile de
substante utilizate la antigivrare

Utilizarea de echipamente defecte care prezintd
scurgeri de fluide tehnice/ combustibili, emisii
excesive

Poluare accidentala a platformei, cailor de rulare

Provocarea de poluare accidentala a apelor pluviale
cu ocazia operatiunilor de fueling

Deversarea vidanjelor in alte locuri decét cel indicat
de catre Operatorul Aerodromului

Nerespectarea de catre FSH si CA a reglementérilor
interne pentru combaterea zgomotului aeroportuar
(rute standard, platforme efectuare probe motoare,
regimuri utilizare motoare etc.) communicate de
catre OA

KPI asociati domeniului AVSE

C - Securitate Aeroportuara

KPI categoria | - 1 punct

KPI categoria Il — 10 puncte

Introducerea sau tentativa (intentia) de introducere a
persoanelor neautorizate In ZOA si/sau CPSRA;

Facilitarea producerii unui act de interventie ilicitd —
ca urmare a nerespectarii obligatiilor legale ale
entitatii si/sau un eveniment ce deriva din legislatia
comunitara si nationala din domeniul AVSEC si/sau
a reglementarilor locale (AVSEC) aplicabile la
nivelul AIHCB.

Péatrunderea sau tentativa (intentia) de patrundere in
ZOA sau CPSRA - prin alte locuri decat punctele de
control acces stabilite si reglementate la nivelul
aeroportului;

Neremedierea deficientelor majore constatate pe
parcursul  activititilor de  monitorizare a
conformitatii in domeniul securitatii aviatiei civile,
pe care operatorul de aeroport le-a derulat la nivelul
entitatii.

Patrunderea/tentativa de patrundere in ZOA sau CPSRA
— prin eludarea masurii de control acces aplicabila
persoanelor si, dupd caz, vehiculelor - implementata la
nivelul punctului de control acces utilizat;

Patrunderea/tentativa de patrundere in CPSRA — prin
eludarea masurii de control de securitate (in cazul
persoanelor) sau examinare de securitate (in cazul
vehiculelor) - implementate la nivelul punctului de
control acces/de securitate utilizat;

Péatrunderea sau tentativa (intentia) de patrundere in
ZOA sau CPSRA prin utilizarea altei legitimatii de
aeroport decat cea proprie/a unei legitimatii
expirate/datad in consemn;

Instrainarea propriei legitimatii de aeroport unei alte
persoane, fapt ce a facilitat patrunderea sau tentativa de
patrundere a persoanei neautorizate in ZOA sau

CPSRA/ accesarea neautorizata a
locatiilor/spatiilor/facilitatilor situate in zonele non-
restrictionate - dedicate desfasurdrii de activitati

profesionale de catre utilizatorul legitimatiei (ex: ghisee
checkin, ghisee ticketing, spatii cu destinatie comerciala
etc);
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Patrunderea sau tentativa (intentia) de patrundere, cu un
vehicul, In CPSRA, prin utilizarea unui permis de acces
pentru vehicule, altul decat cel corespondent
vehiculului/expirat/ dat Tn consemn;

Falsificarea/modificarea permiselor de acces pentru
vehicule si a legitimatiilor de aeroport emise de CNAB;

Utilizarea/tentativa utilizarii legitimatiilor de aeroport in
afara programului de lucru si/sau pentru indeplinirea
altor activitati decat atributiile de serviciu sau in legatura
cu serviciul;

Péatrunderea intr-o zond nealocatd pe legitimatia de
aeroport (patrunderea in alte zone decat cele indicate pe
legitimatie);

Refuzul prezentdrii pentru control a legitimatiei de
aeroport, atunci cand acest lucru este solicitat de catre
personalul autorizat din cadrul DSA (inspector
specialitate SPMSC/agenti de securitate acroportuara)
sau refuzul de a preda legitimatia de aeroport
personalului autorizat din cadrul DSA - in cazurile
evidentiate in prezentul Regulament;

Blocarea unor cai de acces sau stationarea/oprirea
neregulamentard/neautorizatdi ~a  vehiculelor  in
perimetrul aeroportului, dacd prin aceastd actiune este
afectatd implementarea masurilor de securitate la
aeroport;

Utilizarea in CPSRA a unui vehicul care nu are afisat la
loc vizibil permisul de acces pentru vehicule;

Utilizarea in CPSRA a unui vehicul care nu are permis
de acces pentru vehicule sau perioada de valabilitate a
acestuia a expirat;

Utilizarea unui permis de acces pentru vehicule care a
fost emis pentru o entitate anterioard sau, in cazul
CNAB - pentru un compartiment anterior.

Utilizarea unei legitimatii de aeroport emisa pentru o
entitate anterioara sau, in cazul CNAB — pentru un
compartiment anterior.

Nerespectarea de catre Insotitorul autorizat a regulilor
specifice pentru efectuarea insotirii autorizate;

Nerespectarea de catre insotitor a regulilor specifice
pentru efectuarea insotirii in ZOA;

Utilizarea unei usi prevazuta cu cititor de proximitate si
lasarea acesteia deschisa si nesupravegheatd;

Fortarea unei usi prevazutd cu cititor de proximitate
dupa ce utilizatorul a constatat faptul ca legitimatia de
aeroport utilizatd nu are alocatd proximitate pe usa
respectiva (obligatie ce decurge din implementarea
prevederilor prezentului Regulament);

Fortarea usilor de urgentd in absenta producerii unei
situatii de urgenta prevazutd in cadrul de reglementare
aeroportuar specific;

Facilitarea accesului in grup pe usile prevazute cu
cititoare de proximitate, cu exceptia cazurilor autorizate
(accesul pasagerilor, membrilor de echipaj, insotirilor
autorizate);

Accesul pe o usa prevazuta cu cititor de proximitate fara
utilizarea propriei legitimatii de aeroport (cu exceptia
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cazurilor autorizate, prevazute la lit. y) din REG-SEMS
01;

Nerespectarea prevederilor procedurii prin care sunt
reglementate, la nivelul aeroportului, fluxurile
operationale;

Nerestituirea de catre insotitorul autorizat a legitimatiei
de aeroport de tip VIZITATOR nenominale/TRANZIT
si/sau a permisului de acces de tip ,,Ocazional”
nenominal la finalizarea activitatii de insotire;

Nerespectarea de catre detinatorii de legitimatii de
aeroport a procedurilor privind accesul vehiculelor in
proximitatea terminalelor de pasageri;

Nepurtarea la loc vizibil a legitimatiei de aeroport (in
partea superioara a corpului), pe toatd perioada prezentei
in CPSRA/ZOA/ZD, respectiv in facilititile/spatiile
aeroportuare situate in zonele non-restrictionate - in care
acestea isi desfasoard activitdtile profesionale pentru
care au fost angajate;

Avarierea sau distrugerea componentelor sistemului
TVCI, a componentelor sistemului de control acces, a
sistemului perimetral de securitate, a elementelor prin
care se asigura demarcatia zonelor aeroportuare (altele
decat sistemul perimetral de securitate), a sistemului de
protectie antiteroristd, precum si a componentelor altor
sisteme instalate la aeroport - care contribuie la
asigurarea securitatii aeroportuare;

Patrunderea in alte zone decat in cele indicate pe
permisul de acces al vehiculului;

Accesul neautorizat al persoanelor la sistemul de benzi
(colectoare, coborétoare, rulante) utilizate pentru
procesarea bagajelor de cald pe fluxurile de
plecari/sosiri/tranzit-transfer;

Efectuarea insotirii in CPSRA, de citre utilizatori de
legitimatii de aeroport care nu detin statul de insotitor
autorizat;

Introducerea in CPSRA, de catre utilizatorii de
legitimatii de aeroport, a bagajelor de cabina, inclusiv a
unor articole/obiecte apartinand pasagerilor (cu exceptia
situatiilor In care aceastd actiune este autorizata,
conform cadrului procedural aeroportuar);

Nerespectarea solicitarilor care au ca fundament
implementarea  conformda a cadrului normativ
national/de  reglementare  aeroportuar  asociat
domeniului  securitdtii  aviatiei civile, adresate
utilizatorilor de legitimatii de aeroport de cétre
personalul de securitate responsabil cu aplicarea
masurilor de control acces/supraveghere si patrulare/
control de securitate/examinare de securitate a
vehiculelor/coordonarea masurilor de raspuns aplicate
pentru solutionarea situatiilor de crizd produse la
aeroport (nerespectarea indicatiilor date de catre
personalul de securitate responsabil cu aplicarea
masurilor 1n discutie).

Utilizarea/intentia de utilizare a unei legitimatii de
aeroport, respectiv a unui permis de acces pentru
vehicule a carei/carui perioadd de valabilitate a expirat;
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Nerespectarea masurilor de securitate in vigoare la
AIHCB si AIBB-AV privind transportul articolelor
interzise In CPSRA, conform prevederilor procedurii de
securitate cod: AB-SEMS PSEC-80;

Nedeconectarea FSH/TA de la sistemul de control acces
aferent ghiseului de check-in utilizat (dupa finalizarea
activitatilor de procesare a pasagerilor la ghiseul
respectiv de check-in) astfel incat sistemul benzilor
transportoare de bagaje de cald (inclusiv usile tip
serandd  din  componenta  sistemului) ramane
operational.

Nereturnarea legitimatiilor de aeroport in situatiile
prevazute de REG-SEMS- 01.

Nenotificarea operatorului de aeroport in situatiile
prevazute de Normele privind efectuarea verificarii
aprofundate a antecedentelor — aprobate prin Ordinul nr
267/9.514/58/M.68

KPI asociati domeniului -

Siguranta Aeroportuara

5 puncte

10 puncte

FSH.8 Pentru fiecare neconformitate din prevederile
mentionate in paragrafele a) -d);
FSH.7 Pentru neraportarea a
evenimentelor de aviatie civila;

corespunzatoare

FSH.7 Pentru neimplementarea unui sistem de
raportare a evenimentelor;

FSH.6 Pentru ingradirea sau interzicerea accesului
reprezentantilor CNAB desemnati sa realizeze
activitatile de audit/inspectie sau refuzul de a pune
la dispozitie documentele solicitate;

FSH.11 Pentru refuzul colaborarii in cazul
investigatiilor de sigurantd deschise de CNAB
(inclusiv pentru refuzul de a pune la dispozitie
documentele solicitate);

FSH.14  Pentru lipsa procedurilor  privind
gestionarea  problematicii consumului de
alcool/substante psihotrope sau pentru aplicarea
deficitara a acestora;

KPI asociati domeniului - Operatiuni Aerodrom AIBB AV

Abateri conform
REGULAMENTULUI PRIVIND CIRCULATIA AUTOVEHICULELOR SI PERSOANELOR
IN INCINTA AEROPOTULUI INTERNATIONAL BUCURESTI BANEASA AUREL VLAICU:

R-AIBB-

AV 001

5 puncte

10 puncte

Abatere minora care a condus la un incident, asa cum
este definit n cadrul R AIBB AV 001.

Abateri pentru care sanctiunea aplicatd a fost:
suspedarea dreptului de a conduce pe o perioada
cuprinsa intre 1-3 saptamani

Abatere care a condus la un incident grav/accident,
asa cum este definit in carul R AIBB AV 001
Abateri pentru care sanctiunea aplicata a fost:

conduce.

suspedarea dreptului de a conduce pe o perioada
cuprinsi intre 1-6 luni sau retragerea dreptului de a

KPI asociati domeniului - Operatiuni Aerodrom AIHCB

Abateri conform REGULAMENTULUI DE CIRCULATIE A VEHICULELOR SI
PERSOANELOR PE AEROPORTULUI INTERNATIONAL HENRI COANDA BUCURESTI, R
- AIHCB 001/
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5 puncte

10 puncte

Abatere grava soldata pagube materiale si / sau victime
care a condus la producerea unei situatii periculoase

Abatere grava soldatd pagube materiale si / sau
victime care a condus la producerea unui eveniment
cu risc semnificativ pentru operatiunile aeriene sau
a traficului aeroportuar

Abatere grava soldata pagube materiale si / sau victime
care a condus la producerea unui eveniment care poate
afecta operatiunile aeriene sau traficul aeroportuar

Abatere majora soldatd cu pagube materiale care a
condus la producerea unui incident grav in care a
fost afectatd siguranta a/c in rulaj, stationate sau a
traficului rutier

Abatere majord soldatd cu pagube materiale care a
condus la producerea unui eveniment cu risc
semnificativ pentru operatiunile aeriene sau a traficului
aeroportuar

Abatere grava soldatd pagube materiale si / sau
victime care a condus la producerea unui incident
grav 1n care a fost afectatd siguranta a/c in rulaj,
stationate sau a traficului rutier

Abatere majora soldata cu pagube materiale care a
condus la producerea unui eveniment cu risc
semnificativ pentru operatiunile aeriene sau a traficului
aeroportuar

Norme de Prevenire si S

tingere Incendii (PSI)

5 puncte

10 puncte

Fumatul in loc nepermis (in afara locurilor special
amenajate)

Folosirea de echipamente improvizate care pot
declansa incendii la facilitatile de infrasctructura

Nepermiterea accesului personalului de specialitate
pentru verificarea respectarii normelor PSI in incintele
unde isi desfasoara activitatea

Folosirea lucrului cu foc deschis fara acordul si
supravegherea serviciilor de specialitate din cadrul
AIHC/AIBB-AV

Folosirea de echipamente electrice de racire/incalzire a
incaperilor altele decat cele cu care au fost dotate

Neacordarea de prioritate a vehiculelor de urgenta
care se deplaseaza spre a acorda asistenta unei
aeronave aflate Tn pericol

Deteriorarea/folosirea echipamentelor de prima
interventie (stingatoare, hidranti) in alte scopuri decat
n cel de stingere a focului

Nerespectarea dispozitiilor emise de
Administratorul Aeroportului privind desfasurarea
activitatii in conditii meteo nefavorabile (perioade
secetoase si caniculare, fenomene meteo extreme,
etc.)

Necunoasterea si nerespectarea normelor PSI si
neinformarea imediata a personalului
Administratorului Aeroportuar (comandant adjunct,
pompieri, etc.) despre orice situatie care poate conduce
la aparitia unor incendii

Nesolicitarea de asistenta de specialitate in
momentul cand se efectueaza operatiuni de
transvazare sau alimentare a aeronavelor cu
pasageri la bord sau in curs de Tmbarcare/debarcare

Parcarea/stationarea/blocarea la o distanta mai mica de
5 metri de hidranti sau alte echipamente de stingere a
incendiilor de catre utilaje/autovehicule/remorci sau
alte materiale care sa impiedice accesul in caz de
urgenta

Neintreruperea operatiunilor de transvazare sau
alimentare a aeronavelor cu pasageri la bord sau in
curs de Tmbarcare/debarcare la solicitarea
echipajului de pompieri care asista la aceste
operatiuni

Alimentarea cu combustibil a
utilajelor/autovehiculelor din butoaie, bidoane sau alte
recipiente pe platforma aeroportuara

Stationarea echipamentelor sau vehiculelor in zona
usilor de urgenta si a cailor de acces, in situatiile
n care se desfisoara activitati de alimentare cu
combustibil la aeronava, cu exceptia scarilor
cuplate la aeronava

Depozitarea de combustibili in recipienti neomologati
sau depozitarea de combustibili in zone neamenajate
special in acest sens (ex. birouri, cai de acces,

coridoare)
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Lipsa echiparii cu stingétoare de incendiu adecvate a
fiecdrui tip de utilaj, (stingatoarele trebuind sa fie in
termenul de valabilitate acordat de catre producatorul
stingatorului si sa fie inscriptionate datele de
identificare, luna si anul in care a fost realizata
verificarea, reincarcarea sau repararea, precum si luna
si anul pana la care trebuie efectuatd urmatoarea
verificare)

Lasarea nesupravegheta a vehiculelor/remorcilor care
transporta substante inflamabile, a buteliilor sub
presiune (butelii ce contin azot, oxigen), pe platforma
aeroportuar

Neacordarea, la nevoie, de sprijin, n limita
Stingere Incendii in actiunile de interventie pentru
limitarea si inldturarea efectelor unor situatii de
urgenta

KPI asociati domeniului -

Protectia Mediului

5 puncte

10 puncte

Netransmiterea informatiilor referitoare la cantitatile de
substante utilizate la degivrare/antigivrare, zilnic, in tot
sezonul de iarnd 01 noiembrie — 31 martie precum si in
zilelele din afara acestei perioade in care se efectueaza
operatiuni de degivrare/ antigivrare, la adresele de e-
mail indicate de catre responsabilii CNAB.

Utilizarea de echipamente defecte care prezintd
scurgeri de fluide tehnice/combustibili, emisii
excesive

Poluarea accidentala a platformelor, céilor de rulare,
drumurilor interioare, parcarilor pentru autovehicule si
echipamente.

Poluarea accidentala a apelor pluviale, provocata de
scurgerile de lichide de la echipamentele defecte ale
FSH sau cu ocazia efectudrii operatiunilor de

fueling

Deversarea vidanjelor Tn alte locuri decét cel indicat
de catre Operatorul Aerodromului

Nerespectarea de catre FSH si CA a reglementarilor
interne pentru combaterea zgomotului aeroportuar
(rute standard, platforme efectuare probe motoare,
regimuri utilizare motoare etc.) comunicate catre
OA

Norme privind securitatea si sinitatea in munca aeroportuara

10 puncte

Neprezentare plan PLCSSM inainte de inceperea activitatilor pe teritoriul AEROPORTULUI

Desfagurarea de activitati pe teritoriul AEROPORTULUI fara instruirea colectiva de securitate gi sanatate in
munca (lucratori proprii Agent si/sau subcontractori/agenti economici care executa in numele sau lucrari, servicii,
furnizare produse si/sau diverse activitati pe teritoriul Aeroportului)

Desfagurarea de activitati pe teritoriul AEROPORTULUI de catre lucratori fara autorizarea necesara (carnet de
conducere, autorizare ISCIR (deserventi instalatii de ridicat si/sau echipamente sub presiune: ex. macaragii,
legdtori de sarcind, stivutoristi, fochisti, etc), permis de lucru, permis de lucru cu foc, autorizatii ANRE, s.a.)

Lipsda documente specifice activititilor desfasurate de AGENT (ex: buletine de verificare a rezistentei de
dispersie a prizelor de pamant, procese verbale de verificari tehnice oficiale

pentru mijloacele tehnice care intra sub incidenta ISCIR (autorizari/admiteri in functionare instalatii de ridicat
si/sau echipamente sub presiune, elemente de transmitere a miscarii, a elemente/dispozitive de legare/prindere,
elemente de tractiune a sarcinii utilizate la instalatii de ridicat: cabluri, carlige, lanturi, benzi textile, funii si
altele asemenea, etc), procese verbale montare schele, autorizatii legétori de sarcind, operatori utilaje, permise
de lucru cu foc, s.a.)

Neasigurarea protectiilor colective — balustrade de protectie, pasarele de trecere, Imprejmuiri, etc., pentru
zonele unde existd pericolul de accidentare prin cadere in gol, lipsa
protectie si semnalizare goluri tehnologice, s.a.
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Lipsa E.I.P. (echipament individual de protectie) conform normativului intern propriu de acordare EIP si a
prevederilor legale in vigoare pentru riscurile definite in PLCSSM si pentru toate activitatile desfasurate de
catre AGENT pe teritoriul Aeroportului, inclusiv pentru riscurile specifice activitatilor desfasurate pe suprafata
de miscare aeroportuara (vesta 1nalta vizibilitate, antifoane, s.a.).

Utilizarea de schele neconforme (cu podini improvizate si instabile, fara scari de acces, fara balustrade de
protectie, montate necorespunzator si/sau de catre personal neautorizat)

Neasigurarea/asigurarea necorespunzitoare a schelelor impotriva colapsului (amplasare, ancorare,
contravantuire, etc. neconforme sau insuficiente)

Activitati periculoase desfasurate la indl{ime fara adoptarea masurilor de prevenire si protectie care se impun.

Utilizarea de scari neconforme (fard mana curenta, scari instabile, neomologate, improvizate) sau a oricaror
improvizatii pentru lucrul la nal{ime

Inlaturarea neautorizata sau distrugerea protectiilor colective fara refacerea acestora.

Utilizarea echipamentelor de munca fara aparatori de protectie (polizoare, echipamente de lucru portabile, s.a.)

Utilizarea de cabluri electrice improvizate sau neizolate corespunzator.

Pozarea cablurilor electrice la nivelul solului In zone cu umiditate ridicatd sau expuse la socuri mecanice (pe
cdi de acces auto/utilaje).

Improvizatii electrice, echipamente neconforme (Lipsa stecherelor si a prizelor sau utilizarea celor cu clasa de
protectie sub standard, conexiuni nesigure)

Neasigurarea corespunzitoare a tablourilor electrice (lipsa legaturilor la centura de impamantare, permiterea
accesului neautorizat si nesemnalizarea pericolelor de naturd electrica)

Depozitarea, transportul sau utilizarea necorespunzitoare a recipientelor cu gaze lichefiate sub presiune
(oxigen tehnic, acetilend, argon, propan, s.a.) si a substantelor/agentilor chimice/chimici periculoase/periculosi
(ex. uleiuri, carburanti, etc)

Utilizarea de echipamente neconforme pentru ridicarea sarcinilor (cabluri, chingi textile, lanturi, carlige, chei
de tachelaj, etc — deteriorate, deformate, neverificate)

Desfasurarea de activitati de catre lucratori sau prezenta pe suprafata de miscare a lucratorilor sub influenta
bauturilor alcoolice, droguri si/sau alte substante psihoactive.

Lucrul cu foc deschis, fard aprobarile necesare.

Nesemnalizarea de securitate a cailor de acces si evacuare, a drumurilor, precum si a
excavatiilor, santurilor si a zonelor periculoase (ex. delimitarea zonelor de santier, razei/zonelor de actiune a
macaralei, zone de lucriri, etc)

Neprotejarea (lipsa sprijinirilor, imprejmuirilor de protectie, semnalizarii) sapaturilor care prezinta pericol in
acest sens.

Utilajele/echipamentele si instalatiile utilizate pentru si in scopul desfasurarii activitatilor AGENTULUI,
inclusiv pe suprafata de miscare aeronave nu au asigurata si/sau efectuatd mentananta (revizii tehnice
periodice, intretinere, reparatii, etc) specifica conform prevederilor producatorului si a prevederilor legale in
vigoare si nu au functionale mijloacele de securitate aferente (semnale acustice, limitatoare de cursd si de
sarcind).

Nerespectarea limitelor de viteza pe suprafata de miscare aeroportuara.
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Y V V

11.Anexa 3 — Cerinte de Securitate Aeroportuari
aplicabile la nivelul C.N. Aeroporturi Bucuresti S.A. (CNAB)

LEGISLATIE APLICABILA

Regulamentul (CE) nr. 300 / 2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 martie
2008 privind norme comune in domeniul securitdtii aviatiei civile si de abrogare a
Regulamentului (CE) nr. 2320 / 2002, cu modificarile si completarile ulterioare
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2015 / 1998 din 5 noiembrie 2015 de stabilire a
masurilor detaliate de implementare a standardelor de baza comune in domeniul securitatii
aviatiei, cu modificarile si completarile ulterioare

Codul aerian al Romaniei, aprobat prin Legea 21/2020

HG nr. 1429/2024 pentru aprobarea PNSAC

OMTI 1145/2025 pentru aprobarea Programului national de pregétire in domeniul securitatii
aviatiei civile - PNPSAC (OMT nr. 1079/2018 pentru aprobarea PNPSAC (a fost in vigoare
pana la 10 august 2025)

Ordonanta de urgentd nr. 7/2022 privind stabilirea unor masuri pentru aplicarea
Regulamentului de punere n aplicare (UE) 2015 / 1998 din 5 noiembrie 2015 de stabilire a
masurilor detaliate de implementare a standardelor de baza comune in domeniul securitatii
aviatiei, asa cum a fost modificat prin Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019 / 103
al Comisiei din 23 ianuarie 2019

Ordinul de aprobare a Normelor privind efectuarea verificarii aprofundate a antecedentelor
persoanelor, conform prevederilor art. 4 din OUG 7 / 2022 publicat in Monitorul Oficial al
Romaniei din 08 februarie 2023 — (a fost in vigoare pana la 11 mai 2025) fiind abrogat si
Tnlocuit prin OMTI nr. 267/2025 pentru aprobarea Normelor privind efectuarea verificarii
aprofundate a antecedentelor persoanelor, conform prevederilor art. 4 din Ordonanta de
urgentd a Guvernului nr. 7/2022 privind stabilirea unor masuri pentru aplicarea
Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2015/1.998 din 5 noiembrie 2015 de stabilire a
masurilor detaliate de implementare a standardelor de baza comune in domeniul securitatii
aviatiei, aga cum a fost modificat prin Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/103 al

Comisiei din 23 ianuarie 2019

OMTI nr. 2494/2024 pentru stabilirea categoriei de persoane prevazute la punctul 11.1.2 din
anexa la Regulamentul de punere n aplicare (UE) 2015 /1998 al Comisiei din 5 noiembrie
2015 de stabilire a masurilor detaliate de implementare a standardelor de baza comune in
domeniul securitatii aviatiei pentru care este necesard o verificare aprofundata a
antecedentelor
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REGLEMENTARI LOCALE APLICABILE

Regulamentul de acces aplicabil la Aeroportul International Henri Coanda Bucuresti si
Aeroportul International Bucuresti Baneasa — Aurel Vlaicu - editia in vigoare -
(documentul se pune la dispozitia O.E.8, in baza principiului nevoii de a cunoaste, dupd
semnarea acordului comercial cu CNAB)

Reguli de utilizare a infrastructurii aeroportuare CNAB S.A. (document ce poate fi
accesat pe website-ul www.bucharestairports.ro).

Procedurile de securitate aeroportuara in vigoare la CNAB — cu incidentd in activitatea
O.E.° (documente ce sunt puse la dispozitia O.E.°, In baza principiului nevoii de a
cunoaste, dupa semnarea acordului comercial cu CNAB)

Nomenclatorul de tarife si reguli de aplicare la AIHCB/AIBB-AV (documente cu
caracter public ce pot fi accesate pe website-ul www.bucharestairports.ro).

TERMINOLOGIE UTILIZATA & ACRONIME

Tn continuare, In sensul prezentului document sunt utilizate urmatoarele acronime:

AACR Autoritatea Aeronautica Civila Romana
AIBB-AV  Acroportul International Bucuresti Baneasa Aurel Vlaicu
AIHCB Aeroportul International Henri Coandad Bucuresti
CSCPSRA Cerinte specifice pentru partile critice ale zonei de securitate cu acces
restrictionat
CGSA Cerinta generala de securitate aeroportuara
CMC Centrul de monitorizare si coordonare (Dispeceratul de Securitate)
CNAB Compania Nationala Aeroporturi Bucuresti
CPSRA Partea critica a zonei de securitate cu acces restrictionat
CSZN Cerinte specifice pentru zona non-restrictionata
CSZOA Cerinte specifice pentru zona de operatiuni aeriene
CSZTA Cerinte specifice pentru zonele tehnico-administrative
FCPA Furnizor cunoscut de provizii de aeroport
HG Hotarare de Guvern
ICAO International Civil Aviation Organization (Organizatia Internationala a
Aviatiei Civile — OACI)
OE Operator economic
OMT Ordinul Ministrului Transporturilor
OouG Ordonanta de urgenta a Guvernului
PCA Punct de control acces
PSA Programul de securitate aeroportuard
PNPSAC  Programul national de pregatire in domeniul securitdtii aviatiei civile
PNSA Programul national de securitate aecronautica
PNSAC Programul national de securitate a aviatiei civile (in vigoare din
21.03.2025)

8 inclusiv eventualilor asociati, subcontractanti, terti sustinitori sau terti colaboratori
% inclusiv eventualilor asociati, subcontractanti, terti sustintori sau terti colaboratori
Winclusiv eventualilor asociati, subcontractanti, terti sustinitori sau terti colaboratori
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Nota:

STEB Security tamper-evident bag (punga cu clemente de probare a
integritatii)

UE Uniunea Europeana

VAA Verificarea aprofundata a antecedentelor

ZN Zona non-restrictionata

ZOA Zona de operatiuni aeriene

ZTA Zona tehnico-administrativa

In sensul prezentului document este definitd urmitoarea terminologie:

Articole interzise - arme, explozivi sau alte dispozitive, articole sau substante periculoase
care pot fi folosite pentru a comite un act de interventie ilicita care pune in pericol securitatea
aviatiei civile.

Activitate permanenta in ZN/ZOA/ZTA - semnificd o activitate desfasuratd cu
regularitate/in mod regulat in ZN/ZOA/ZTA, cu o frecventa zilnica sau la anumite intervale
de timp si care nu se poate incadra la tipul de activitate temporara sau ocazionald, potrivit
semnificatiilor acestora din urma, regasite in REG-SEMS-01.

Activitate temporard in ZN/ZOA/ZTA — semnifica o activitate desfasurata in ZN/ZOA/ZTA
pentru o perioada de maximum 90 zile calendaristice.

Activitate ocazionalid in ZN/ZOA/ZTA — semnifica o activitate desfasuratd In ZN/ZOA/ZTA
pentru o perioadd de maximum 24 ore. Intervalul orar solicitat este circumscris zilei
calendaristice in care debuteaza activitatea si nu se constituie prin cumularea orelor aferente
a 2 zile calendaristice consecutive sau neconsecutive

Activitate permanentd in CPSRA (asa cum este definit in acceptiunea Regulamentului de
acces aplicabil la Aeroportul International Henri Coandd Bucuresti si Aeroportul
International Bucuresti Baneasa — Aurel Vlaicu cu eventualele amendamente ulterioare)
— Semnificd acel tip de activitate care se desfasoard in mod regulat in CPSRA si care nu
poate fiincadrata la tipul de activitate ocazionald in CPSRA, potrivit semnificatiei acesteia
din urma. In context, se considerd activitate desfiasurati in mod regulat in CPSRA — acel
tip de activitate ce comportd un caracter repetitiv/recurent, desfasuriandu-se cu o frecventd
zZilnicd sau cu o frecventa redusa dar predictibila.

pentru intelegerea semnificatiei atribuite acestui tip de activitate, respectiv pentru
eliminarea unor eventuale interpretari eronate in procesul de incadrare a activitdtilor ce
urmeazd a se desfasura in CPSRA, urmatoarele exemple de tipuri de activititi (si similare
acestora), in conditiile in care acestea se vor desfasura cu o frecventd zilnicd sau cu o
frecventd redusda dar predictibila, sunt considerate activititi permanente (enumerarea
exemplelor nu este exhaustiva):

e qctivitati de mentenanta, desfasurate in CPSRA;

e activitati de handling, desfasurate in CPSRA;
e activitati de curatenie, desfasurate in CPSRA;

e activitati circumscrise aplicarii masurilor de securitate/sigurantd/operationale in
CPSRA;

activitati de comert, desfasurate in CPSRA;
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e qctivitati ce implica lucrari de reparatii/construire/amenajare/instalare elemente de
infrastructura aeroportuara si altele similare acestora, desfasurate in CPSRA;

e qctivitati de colectare a deseurilor, desfasurate in CPSRA;
e activitati de indepartare a vegetatiei, desfasurate in CPSRA;

e activitati de reparatii si/sau mentenantda a suprafetei de miscare a aeroportului
(platforme, cdi de rulare, piste de aterizare/decolare), desfasurate in CPSRA;

e qctivitati de aprovizionare/reaprovizionare spatii comerciale/automate de vdnzare
(vending machines), desfasurate in CPSRA;

e qctivitati de inlocuire materiale publicitare, desfasurate in CPSRA;

e orice alte activitati ce implica livrarea de bunuri/prestarea de servicii/executia de lucrari,
desfasurate in CPSRA;

Activitate ocazionald in CPSRA (asa cum este definit in acceptiunea Regulamentului de
acces aplicabil la Aeroportul International Henri Coandid Bucuresti si Aeroportul
International Bucuresti Baneasa — Aurel Vlaicu) semnifica:

b.1 - o0 activitate urgenti, ce nu suferi amanare, care urmeaza a se desfasura in CPSRA
pentru solutionarea unei situatii neprevazute/neasteptate, aparuta spontan.

NOTA
Complementar, activitatea care indeplineste conditiile prevazute la prezenta litera (b.1) — va
fi clasificata ca fiind o activitate ocazionala exclusiv in cazul in care, la nivelul entitatii, care
urmeaza a desfdsura activitatea in cauza, nu existd posesori de legitimatii de aeroport ce
permit accesul neinsotit in CPSRA (legitimatii de aeroport permanente) si care sa detina
cunostintele si abilitdtile necesare pentru desfasurarea respectivei activitati.

Nota:

pentru intelegerea semnificatiei atribuite acestui tip de activitate, respectiv pentru
eliminarea unor eventuale interpretari eronate in procesul de incadrare a activititilor ce
urmeazd a se desfasura in CPSRA, urmatoarele exemple de tipuri de activititi (si similare
acestora) sunt considerate activitati ocazionale (enumerarea exemplelor nu este
exhaustiva):
e interventia pentru reparatia/inlocuirea urgenta a unei tevi sparte, amplasatd in CPSRA, cu
respectarea prevederilor notei de mai sus;

e interventia pentru remedierea urgentd a unei defectiuni la o aeronava, aflata in CPSRA,
cu respectarea prevederilor notei de mai sus;

e alte interventii urgente, care nu suferd amanare, necesare pentru solutionarea unor situatii
neprevazute/neasteptate, aparute spontan, cu respectarea prevederilor notei de mai sus;

< Durata acestui tip de activitate ocazionala — constituie intervalul de timp scurs intre
debutul activitdtii si solutionarea situatiei neprevazute/neasteptate, aparutd spontan.
sau
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> Db.2- 0 activitate ce urmeaza a se desfasura, in CPSRA, in mod punctual/izolat si implicit nu
in mod regulat (prin raportare la semnificatia data tipului de activitate permanenta in
CPSRA). In context, se considera activitate desfasurati in mod punctual/izolat in CPSRA —
acel tip de activitate ce NU comporta un caracter repetitiv/recurent, se caracterizeaza prin
executare uno ictu (dintr-o data / one-time entry only) intr-o perioada scurta de timp,
respectiv.maximum 7 zile calendaristice consecutive calculate de la debutul acestora.
Stabilireca numarului de zile calendaristice (1 - 7 zile calendaristice consecutive sau
neconsecutive in interiorul intervalului de maxim 7 zile calendaristice consecutive) necesare
pentru desfasurarea tipului de activitate ocazionala prevazuta la prezenta litera (b.2) — va tine
cont de durata existentei/manifestarii motivului legitim asociat acesteia.

Nota:

Pentru intelegerea semnificatiei atribuite acestui tip de activitate, respectiv pentru

eliminarea unor eventuale interpretari eronate in procesul de incadrare a activitdtilor ce urmeaza
a se desfasura in CPSRA, urmatoarele exemple de tipuri de activitdti (si similare acestora) sunt
considerate activitati ocazionale (enumerarea exemplelor nu este exhaustiva):

tururile de aeroport cu ghid, desfasurate in CPSRA (ex: vizitarea aeroportului de citre
elevi/studenti ai unei unitati de invatdmant cu scopul de a intelege specificul activitatilor
aeroportuare);
vizita de documentare, desfasuratd in CPSRA, pentru intelegerea infrastructurii
aeroportuare in contextul manifestarii intentiei de participare la realizarea unui proiect
initiat/ce urmeaza a fi initiat la aeroport;
vizita de documentare, desfasuratd in CPSRA, pentru intelegerea infrastructurii
aeroportuare in contextul manifestarii unei intentii de efectuare a unei activitati punctuale
de filmare;
activitati punctuale specifice productiei cinematografice, desfasurate in CPSRA;
activitati punctuale desfasurate in CPSRA de catre organizatiile de mass-media;
vizita oficiald la aeroport a unor reprezentanti din cadrul unor organizatii sau autoritati
recunoscute, precum: Comisia Europeand/EASA/IATA/ICAO, etc;
activitati de control/investigatie/documentare/executare a unui mandat de perchezitie si
similare acestora — desfasurate de institutii ale statului in CPSRA;
activitati circumscrise controlului calitdtii/supervizdrii in domeniul securitatii/sigurantei
aviatiei  civile -  desfasurate = in  CPSRA de catre  organisme
nationale/europene/internationale.
situatia ce implicd asistarea medicald de specialitate, de catre personal medical
specializat, a unui pasager care urmeaza sa cdlatoreasca/soseasca cu un zbor de la/la
aeroport;
situatia Tn care un aplicant pentru un post vacant de management (ex: manager/director)
este invitat de catre un angajator (cu activitate la aeroport) pentru a-i fi prezentat viitorul
loc de munca in vederea luarii unei decizii de acceptare sau nu a postului respectiv;
situatia in care un expert extern este invitat de cétre o entitate cu activitate la aeroport,
ale carei facilitati se afla in CPSRA, in vederea efectuarii unei prezentari sau livrdrii unei
sesiuni unice de training focusate pe un subiect specific.
o In esentd, particularitatea acestui tip de activitate ocazionald — 0 constituie
faptul ca aceasta urmeaza a se desfasura o singura data (one-time entry
only), pentru o perioada scurta de timp (1 - 7 zile calendaristice consecutive
sau neconsecutive n interiorul unui interval de maxim 7 zile calendaristice
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consecutive, interval care incepe sa curgd de la debutul activitatii), neavand
un caracter regulat/recurent.

NOTA:

Prevederi asociate activititilor ocazionale in CPSRA (lit. b.1, b.2)

Fard a avea un caracter exhaustiv, urméatoarele exemple de activitati NU constituie activitati

ocazionale in acceptiunea REG-SEMS 01, cu modificarile si completarile ulterioare, iar

accesul unei persoane in CPSRA pentru desfasurarea acestora este conditionat de detinerea

de catre acestea a unei legitimatii de aeroport permanente (legitimatie de aeroport ce

permite accesul neinsotit in CPSRA), respectiv:

e activitdti asociate procesului de recrutare si selectie organizat de transportatori aerient,
agenti de handling, companii de mentenantd etc. (att circumscris unor angajari cu
caracter sezonier cat si permanent);

e activitdti ce presupun lucrdri de constructii/amenajari/reabilitari si similare acestora,
desfasurate in CPSRA din interiorul terminalelor sau oriunde in alta parte din CPSRA
(ex: suprafata de miscare a aeroportului).

% Activitatile de mai sus sunt considerate a fi previzibile si pot fi planificate din
timp. Pentru acest tip de situatii/activitati — In procesul de planificare a acestora,
entitatea care urmeazad a le desfasura trebuie sa tina cont de timpul necesar
pentru indeplinirea conditiilor de emitere a unei legitimatii permanente de
aeroport, prin raportare la dispozitiile legale si procedurale incidente acestei
problematici.

e activitati de mentenanta si reparatii, regulate si/sau planificate in prealabil, a cdilor de
rulare, pistelor de aterizare/decolare si/sau platformelor de parcare a aeronavelor;

e activitati de colectare a deseurilor din CPSRA;
e activitati de Indepartare a vegetatiei din CPSRA,;

e activitati de inlocuire a materialelor publicitare din interiorul terminalelor (partile situate
in CPSRA);

e activitati de realimentare a automatelor de vanzare produse (vending machines), situate
in CPSRA,;

e orice alte activitati similare ce implica livrarea produse/prestarea de servicii in CPSRA.

% Chiar daca unele dintre activitatile de mai sus se desfdsoara cu o frecventa scazuta,

necesitatea de accesare a CPSRA, in vederea desfasurarii lor, este predictibili,
comportand un anumit caracter de regularitate.

> Legitimatiile de tip “VIZITATOR?”, emise pentru accesarea CPSRA in contextul desfasurarii
unor activititi de tip ocazional b.1 / b.,— au valabilitate de maximum 24 ore. 1n cazul in
care activitatea de tip ocazional depaseste 24 ore se va proceda in concordantd cu cele
mentionate in REG-SEMS 01, cu modificarile si completarile ulterioare.

> Fiecare solicitare de acces ocazional in CPSRA este analizata distinct la nivelul CNAB/DSA,
conform cadrului procedural intern asociat acestei problematici si prevederilor corelative
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evidentiate in REG-SEMS-01, in vederea stabilirii daca sunt sau nu intrunite conditiile de
validare a acestuia.

In vederea identificarii prompte a eventualelor abateri inregistrate in procesul de ncadrare a
activitatilor de tip ocazional, respectiv pentru identificarea imediata a eventualelor abuzuri
(ale entitatilor solicitante) care ar putea conduce la nerespectarea regulilor de incadrare
prevazute in REG-SEMS-01 — la nivelul CNAB/DSA exista implementat un sistem de
monitorizare si evidentd a acceselor persoanelor in CPSRA, in baza legitimatiilor tip
Vizitator (bazi de date). In esent, rolul sistemului de monitorizare si evident este acela de
a identifica prompt situatiile de incadrare eronata a activitatilor ocazionale, respectiv a celor
care au fost initial validate conform ca fiind activitdti ocazionale dar cu privire la care
sistemul relevd faptul cd, subsecvent validarii initiale, acestea comportd un caracter
regulat/recurent. 1n situatia in care se constata ci o activitate, incadrata initial ca fiind una
ocazionald, prezintd ulterior un caracter regulat/recurent — accesarea CPSRA pentru
desfasurarea activitatii in cauza va fi permisd exclusiv in baza legitimatiilor de aeroport
permanente.

Control acces - aplicarea de mijloace prin care se poate preveni intrarea neautorizata, a unor
persoane si/sau vehicule neautorizate ori a ambelor, in ZOA, CPSRA sau ZTA.

Entitate - o persoand, o organizatie sau intreprindere cu activitate in incinta CNAB —
AIHCB/AIBB-AV.

Facilitati aeroportuare — terminale, elemente de infrastructurd aeroportuara, spatii de lucru
— ghisee, spatii comerciale si alte elemente cu caracteristici/destinatii similare.

Insotire autorizati — activitatea de insotire a unei persoane in CPSRA, asigurati de citre un
posesor de legitimatie de aeroport ce permite accesul neinsotit in CPSRA si care detine
statutul de insotitor autorizat - acordat acestuia, conform cadrului procedural dedicat, de catre
operatorul de aeroport.

Legitimatii de aeroport/permise de acces - autorizatii de acces care permit accesul
persoanelor/vehiculelor in zonele aeroportuare stabilite la nivelul AIHCB si AIBB-AV,
emise de operatorul de aeroport, in baza unei necesitati operationale.

Legitimatiile de tip ,,permanent” emise de operatorul de aeroport pentru CPSRA — sunt
legitimatiile de aeroport care permit unei persoane sa acceseze neinsotit CPSRA ale
aeroportului (legitimatia de aeroport in cauza indeplineste cerintele comunitare sub aspectul
elementelor necesar a fi regasite obligatoriu pe aceasta iar emiterea acesteia este
conditionata, suplimentar validarii de cétre operatorul aeroportuar a necesitatii operationale
de accesare a CPSRA de citre persoana pentru care se solicitd emiterea, de obligatia ca
persoana in cauza sa fi trecut cu succes de verificarea aprofundata a antecedentelor).
Masura de securitate - aplicarea de mijloace prin care se poate preveni introducerea unor
articole interzise.

Motivul legitim (necesitatea operationald) pentru persoane - reprezintd motivul care
implica:

v" munca (motiv asociat cu desfagurarea activitatilor pentru care persoana a fost
angajata - si care trebuie derulate in zona solicitatd);

v’ training (motiv asociat cu orice tip de instruire legata de activitatile ce necesita
a fi derulate sau vor necesita a fi derulate in viitor si care implica cunoasterea
si familiarizarea cu zonele aeroportuare in cauza);

v" informare (motiv asociat vizitelor derulate la acroport de catre vizitatori care
doresc sa inteleaga/cunoasca specificul activitatilor aeroportuare).
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*  Motivul legitim (necesitatea operationali) pentru vehicule — trebuie sa implice nevoia de
transport a persoanelor, obiectelor si bunurilor pentru oricare din motivele legitime
prezentate mai sus (pentru persoane), fara de care ar fi dificila sau imposibila desfasurarea
activitatilor pentru care persoana a fost angajatd/desfasurarea instruirii acesteia sau
furnizarea de informatii acesteia.

= Operator economic: Prestatorul, furnizorul, executantul, chiriasul sau alte categorii de
agenti economici cu care CNAB incheie Acorduri comerciale/Contracte, care nu intra sub
incidenta procedurilor de achizitii publice (sectoriale sau licitatii prin Bursa Romadna de
Martfuri).

= Parti critice ale zonelor de securitate cu acces restrictionat — zonele aeroportuare care pot
fi accesate exclusiv de cétre persoanele care au facut obiectul masurii de control acces si
control de securitate.

» Securitate aeronauticd - combinarea masurilor si resurselor umane si materiale, menite sa
protejeze aviatia civild Impotriva actelor de interventie ilicitd care pun In pericol securitatea
aviatiei civile.

= Zona de operatiuni aeriene - zonele aeroportuare a caror accesare presupune doar aplicarea
masurii de control acces.

e Zone non-restrictionate (publice) - zonele aeroportuare la care persoanele au acces
neingradit/nerestrictionat — adicd fara a trece prin masurile de control acces si control de
securitate.

e Zona tehnico-administrativa - zonele aeroportuare unde sunt amplasate birouri, magazii,
spatii de lucru, alte elemente de infrastructura aeroportuara etc, din afara zonelor non-
restrictionate (publice) si a ZOA/CPSRA, in care accesul este restrictionat.

e Verificarea aprofundati a antecedentelor (VAA) - procesul suplimentar unei verificari
standard a antecedentelor, care se aplicd in mod obligatoriu persoanelor care urmeaza sa
acceseze neinsotit CPSRA. Trecerea cu succes a VAA este o conditie obligatorie in vederea
emiterii unei legitimatii de aeroport care permite accesul neinsotit in CPSRA, asa dupd
cum este stabilit de prevederile Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2015/1998, cu
modificdrile si completarile ulterioare.

IV. [CGSA] Cerinte generale de securitate aeroportuarid pentru toti Operatorii
Economici care desfasoara activititi in oricare din zonele de responsabilitate ale CNAB,
respectiv ZN, ZOA, CPSRA, ZTA.

Cerintele generale [CGSA] sunt aplicabile tuturor operatorilor economici care incheie
Acorduri comerciale/Contracte cu CNAB - care nu intrd sub incidenta procedurilor de
achizitii publice (sectoriale sau licitatii prin Bursa Romdna de Marfuri), inclusiv
eventualilor asociati/subcontractanti/terti sustindtori/terti colaboratori ai acestora —
indiferent de natura activitatilor desfasurate/tipul actvitatilor desfasurate, aeroportul
unde activitatile sunt desfasurate/zona aeroportuard in care activititile sunt
desfisurate. In context, cerintele specifice CSZN, CSZOA, CSCPSRA, CSZTA -
reprezintd cerinte de securitate aeroportuard ce trebuie respectate in mod suplimentar
de catre operatorii economici prevazuti mai sus, in functie de zona aeroportuard unde
isi desfiasoard activitdtile specifice.
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CGSALl Activitatile specifice prevazute in Acordul comercial/Contractul incheiat cu CNAB se pot
desfasura exclusiv pe durata de valabilitate a acestuia.

CGSA2 Eventualii asociati, subcontractanti, terti sustinitori sau terti colaboratori ai O.E. pot
desfasura la AIHCB/AIBB-AV activitatile specifice, numai pe perioada de valabilitate a
acordului comercial/contractului incheiat de O.E. cu CNAB.

CGSAS3 O.E. se asigura cd eventualii asociati, subcontractanti, terti sustindtori sau terti colaboratori
semneaza, anterior demararii activitdtilor specifice la AIHCB/AIBB-AV, Declaratia -
Angajament privind respectarea Cerintelor de securitate aeroportuarda. Declaratia
angajament in cauzd - va fi pusd la dispozitia solicitantului (eventualii asociati,
subcontractanti, terti sustinatori sau terti colaboratori ai OE), la cerere, de catre CNAB,
solicitantul avand obligatia de a returna documentul semnat cdtre CNAB anterior desfasurarii
activitatilor specifice la AIHCB/AIBB-AV.

CGSA4  O.E.!! recunoaste dreptul CNAB de a modifica unilateral Cerintele de securitate
aeroportuard, in functie de dinamica regulamentelor si legislatiei specifice securitatii aviatiei
civile/reglementarilor locale de securitate aeroportuara. Din momentul aprobarii, Cerintele
de securitate aeroportuard (actualizate) sunt puse la dispozitia O.E.'? si ii devin opozabile
fara a mai fi necesare alte formalitati din partea CNAB.

CGSAGS O.E. asigura prelucrarea/instruirea personalului propriu cu privire la respectarea Cerintelor
de securitate aeroportuara stabilite de operatorul de aeroport®® si este responsabil de
monitorizarea respectarii acestora. Totodata, eventualii asociati, subcontractanti, terti
sustindtori sau tertii colaboratori ai OE, care si-au asumat prin semndturd continutul
Declaratiei — Angajament privind respectarea Cerintelor de securitate aeroportuard - asigura
prelucrarea/instruirea personalului propriu cu privire la respectarea Cerintelor de securitate
aeroportuara stabilite de operatorul de aeroport si sunt responsabili de monitorizarea
respectarii acestora.

CGSAG6 Accesul personalului si vehiculelor apartinind O.E** - Tn zonele aeroportuare stabilite la
nivelul AIHCB/AIBB-AV, se efectueaza cu respectarea Regulamentului de acces aplicabil la
Aeroportul International Henri Coandda Bucuresti si Aeroportul International Bucuresti
Bdéneasa — Aurel Vlaicu, cod REG SEMS-01 (document ce poate fi pus la dispozitie'®, la
solicitare si in baza principiului nevoii de a cunoaste), in baza legitimatiilor de aeroport pentru
persoane si a permiselor de acces pentru vehicule emise de CNAB si cu suportarea costurilor
aferente conform Nomenclatorului de tarife si reguli de aplicare la AIHCB / AIBB-AV.
Respectarea Regulamentului de acces aplicabil la Aeroportul International Henri Coanda
Bucuresti si Aeroportul International Bucuresti Baneasa — Aurel Vlaicu, cod REG SEMS-01
— este obligatorie pentru personalul OE 16 iar orice abatere va fi sanctionatd in concordanta
cu prevederile acestuia.

CGSAT7 Costurile asociate conformarii O.E.}" cu prezentele Cerinte de securitate aeroportuard, a
caror respectare este obligatorie pentru conformarea cu dispozitiile legale comunitare si

inclusiv eventualii asociati, subcontractanti, terti sustinitori sau terti colaboratori

12 inclusiv eventualilor asociati, subcontractanti, terti sustinitori sau terti colaboratori

¥ CNAB

inclusiv al eventualilor asociati, subcontractanti, terti sustinitori sau terti colaboratori
15 dupi caz, partial sau integral

8 inclusiv al eventualilor asociati, subcontractanti, terti sustinitori sau terti colaboratori
7 inclusiv eventualilor asociati, subcontractanti, terti sustinitori sau terti colaboratori
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nationale incidente domeniului securitatii aviatiei civile (evidentiate la pct. III) — sunt
suportate n exclusivitate de catre acestia.

La stabilirea costurilor in cauza - se vor avea in vedere inclusiv taxele si tarifele aplicate de
CNAB, prin Nomenclatorul de tarife si reguli de aplicare la AIHCB/AIBB-AV.

CGSAS8 In functie de natura activitatilor specifice, acolo unde este aplicabil prin raportare la
dispozitii legale incidente/reglementari aeroportuare incidente, O.E.*® este Tn exclusivitate
responsabil de obtinerea (anterior demararii activitatilor in zonele aeroportuare stabilite la
nivelul AIHCB/AIBB-AV) avizelor®® de specialitate de la compartimentele CNAB si/sau de
la institutiile statului?® cu atributiuni specifice.

CGSA9 Personalul O.E.?! are obligatia de a presta activititile ce fac obiectul Acordului
comercial/Contractului incheiat cu CNAB, numai in locatiile stabilite prin acesta, fara
afectarea masurilor / sistemelor de securitate aeroportuard implementate la nivelul
AIHCB/AIBB-AYV, implicit cu respectarea urmatoarelor obligatii:

>

>

Y WV VYV V¥V

Nu afecteazad/nu distruge camerele de supraveghere de securitate si nu obtureaza
vizibilitatea acestora.
Nu afecteaza /nu distruge demarcatiile dintre zonele non-restrictionate si zonele
de operatiuni aeriene/CPSRA sau dintre zonele de operatiuni aeriene si CPSRA
(gardul perimetral, peretii cladirilor aflati pe demarcatie, usi, porti acces, plase
metalice, alte demarcatii/delimitari fizice precum: tendiflexuri, pereti de sticla si
alte elemente cu destinatie similara).
Nu afecteaza/nu distruge masurile fizice de protectie a terminalelor (ex. bolarzi,
parapeti de protectie, bariere, paravane, cortine si alte elemente cu destinatie
similard).
Nu afecteaza/nu distruge signalistica de securitate (panouri, indicatoare sau afige
informative/de avertizare si alte elemente cu destinatie similard) si nu obtureaza
vizibilitatea acesteia.
Nu afecteaza/nu distruge bunurile/facilitatile aflate in zonele aroportuare stabilite
la nivelul AIHCB/AIBB-AV.
Nu afecteaza activitdtile de supraveghere si patrulare de securitate desfasurate de
catre personalul de securitate din cadrul operatorului aeroportuar.
Nu abandoneaza si/sau nu lasd nesupravegheate obiecte (bagaje, genti, colete
etc.) in zona in care 1si desfasoara activitatea.
In cazul in care observa obiecte abandonate sau nesupravegheate (bagaje, genti,
colete etc.) in zona in care isi desfasoara activitatea:
a) nu atinge/ nu misca obiectul/bagajul nesupravegheat si nu lasa alte
persoane neautorizate Tn imediata apropiere a acestuia;
b) daca este posibil se lasa un semn distinctiv alaturi (NU ATINGETI);
c) nu foloseste telefoane mobile sau statii de emisie — receptie in apropierea
obiectului;
d) informeaza imediat la CMC - Dispeceratul de securitate AIHCB sau
AIBB-AV (dupa caz), la numerele de telefon mentionate la pct. X;

8 inclusiv eventualii asociati, subcontractanti, terti sustinitori sau terti colaboratori

18 din perspectiva tehnico — operationald, privind siguranta aeroportuard sau securitatea aviatiei civile

2 cum ar fi avizul de la Politia de Frontierd (conform O.U.G. 105 / 2001) — demers premergitor depunerii la CNAB a documentatiilor
pentru emiterea legitimatiilor de aeroport

2 inclusiv al asociatilor, subcontractantilor, tertilor sustindtori sau tertilor colaboratori

101/139



Anexa 3 — Cerinte de Securitate Aeroportuara

e) ramane la dispozitia personalului de securitate pentru a acorda sprijin
structurilor abilitate sd gestioneze evenimentul (doar daca nu se primeste
dispozitia de a se parasi zona);

f) respecta strict dispozitiile si indicatiile personalului de securitate.
nivelul AIHCB/AIBB-AV, sa primeasca in custodie bagaje, genti, colete etc. de
la orice altd persoani. In cazul unei solicitiri de a i se ldsa in custodie bagaje,
genti, colete etc. informeaza imediat personalul de securitate al aeroportului aflat
in zona sau Dispeceratul de securitate.

In cazul in care se primeste un apel telefonic de amenintare cu bomba:

a) ascultd apelantul fara a fi intrerupt si fara sa i se ofere informatii utile de

nici un fel;

b) foloseste orice tactica posibila pentru prelungirea convorbirii, in general
prin adresarea unor intrebari,

¢) la sférsitul convorbirii nu inchide telefonul;

d) folosind un alt telefon, se transmite imediat continutul mesajului catre
CMC - Dispeceratul de securitate AIHCB sau AIBB-AV (dupa caz), la
numerele de telefon mentionate la pct. IX;

e) completeaza raportul referitor la continutul convorbirii pus la dispozitie
de catre personalul de securitate aecroportuara;

f) la solicitarea organelor abilitate furnizeaza toate informatiile detinute cu
privire la acest aspect.

Nu filmeaza / nu fotografiaza personalul Directiei Securitate Aeroportuara,
Brigazii Antiteroriste, Politiei de Frontiera, Biroului Vamal de Frontiera, Politiei
Transporturi Aeriene si punctele de lucru ale acestora.

Nu introduce arme, munitii, explozivi, bunuri periculoase, elemente incendiare
sau alte dispozitive de aceastd naturd, precum si elemente de initiere a acestora,
in zona in care isi desfasoara activitatea si/sau in alte zone ale aeroportului.

Nu patrunde / nu Incearcd sa patrunda intr-o zond a aeroportului, daca nu este
autorizat sa acceseze zona respectiva.

Nu produce sau nu favorizeaza producerea unor acte de interventie ilicitd
impotriva aviatiei civile, asa cum sunt prevazute in Codul aerian al Roméaniei,
editia curenta.

Se supune tuturor controalelor specifice derulate de catre personalul de securitate
al CNAB, aflat in exercitarea atributiilor de serviciu.

Respectd strict indicatiile persoanei care asigura Insotirea autorizatd in CPSRA,
sub aspectul conformarii cu masurile de securitate aplicabile in respectiva zona.
Respectd intocmai indicatiile panourilor de informare rutiera si/sau marcajele de
interdictie a accesului neautorizat, opririi, stationdrii sau parcdrii in zonele
aeroportuare stabilite la nivelul AIHCB/AIBB-AV.

Este interzisa parcarea / stationarea / oprirea vehiculelor in proximitatea
terminalelor si in locurile marcate / semnalizate Tn acest scop prin panourile de
informare rutiera.

Este interzisa blocarea/obstructionarea cdilor de acces catre/dinspre terminale, a
punctelor de control acces (PCA), a intrarilor si iesirilor in/din parcarile
aeroportului, precum si a oricarei alte cai de acces aflate In zonele aeroportuare
stabilite la nivelul AIHCB/AIBB-AV.
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» Oprirea si stationarea autovehiculelor 1in proximitatea terminalelor
AIHCB/AIBB-AV, este permisa doar in locurile special marcate / semnalizate,
fara parasirea acestora de catre soferi.

» Oprirea vehiculelor in proximitatea terminalelor de pasageri este permisa pana la
maximum 5 minute. Soferii sunt obligati sa nu paraseasca vehiculele pe toata
perioada opririi.

> Este interzisa parcarea / stationarea / oprirea vehiculelor in proximitatea gardului
perimetral al AIHCB/AIBB-AV, pe toata lungimea acestuia.

» Pentru vehiculele care necesita sa stationeze mai mult de 5 minute in proximitatea
terminalelor de pasageri, se va solicita si motiva, in scris, aprobarea acestei
activitati prin comunicare scrisd transmisd CNAB cu cel putin 2 zile lucratoare
inainte de desfasurarea activitatii, solicitare in care va preciza natura activitatii
desfasurate conform acordului comercial mentionat la art. 4 in prezentul
document si durata estimati a acesteia. In situatii exceptionale, care nu permit
conformarea la regula de mai sus, acordul pentru stationarea vehiculelor mai mult
de 5 minute in proximitatea terminalelor de pasageri — va fi solicitat, telefonic, la
CMC (Dispeceratul de securitate).

» Informeazd Dispeceratul de securitate AIHCB/AIBB-AV in situatia in care
observa persoane care manifestd un comportament anormal sau care desfasoara
activitati suspecte in zonele stabilite la nivelul aeroportului.

» In cazul identificdrii, in zonele in care isi desfisoard activitatea/in zonele
tranzitate, de arme, munitii, explozivi, bunuri periculoase, elemente incendiare
sau alte dispozitive de aceasta natura, precum si elemente de inifiere a acestora,
informeaza imediat telefonic Dispeceratul de securitate AIHCB/AIBB-AV.

» In cazul observirii unei/unor drone aflate in spatiul aerian din perimetrul
aerportuar - informeaza imediat telefonic Dispeceratul de securitate
AIHCB/AIBB-AV.

> In cazul in care simt mirosuri care afecteazi organismul uman (iritatii ale pielii,
insuficienta respiratorie, stari de ameteald etc) - informeaza imediat telefonic
Dispeceratul de securitate AIHCB/AIBB-AV.

CGSA10 O.E.?? are obligatia de a lua masurile necesare in vederea respectarii Legii nr. 333 /
2003%% cu modificarile si completirile ulterioare si a Instructiunii nr. 9 / 2013 privind
efectuarea analizelor de risc la securitatea fizica.

CGSA11l O.E.?® este in exclusivitate responsabil de asigurarea pazei / integrititii bunurilor
introduse Tn perimetrul AIHCB/AIBB-AV; CNAB este exoneratd de orice raspundere pe
aceasta problematica.

CGSA12 (1) In proiectarea si constructia noilor terminale si facilititi aeroportuare, precum si in
modificarile celor existente, O.E. se asigura ca sunt integrate cerintele privind proiectarea
aeroporturilor prevazute in Doc.8973 - Security Manual for Safeguarding Civil Aviation
Asgainst Acts of Unlawful Interference al ICAO, inclusiv cerintele de infrastructura si
arhitecturale necesare pentru implementarea masurilor de securitate din Capitolul 111 al
PNSAC (in vigoare din 21.03.2025).

2 jnclusiv eventualii asociati, subcontractanti, terti sustindtori sau terti colaboratori

2 privind paza obiectivelor, bunurilor, valorilor si protectia persoanelor

24 a unitatilor ce fac obiectul Legii nr. 333 / 2003 privind paza obiectivelor, bunurilor, valorilor si protectia persoanelor
% inclusiv eventualii asociati, subcontractanti, terti SUstindtori sau terti colaboratori
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O.E. acorda o atentie deosebita cerintelor cu privire la urmatoarele aspecte de securitate:

a) prevenirea introducerii de arme, explozibili sau alte dispozitive periculoase in zonele de
securitate cu acces restrictionat si la bordul aeronavelor;

b) facilitarea implementarii programelor de management al situatiilor de rgenta si de crizain
situatia unui incident; si

¢) protectia terminalelor si a instalatiilor aeroportuare — surse de energie elecrica, mijloace
de navigatie aeriand, facilitdti de intretinere a aeronavelor, facilitdti de aprovizionare cu
combustibil etc. — in sensul minimizarii efectelor unei explozii produse de un dispozitiv
exploziv sau incendiar asupra persoanelor, terminalelor si instalatiilor acroportuare.

(2) Aceeasi cerinta se aplica si In cazul amenajarii/reamenajarii/redecorarii unor spatii de lucru
(working premises) aflate n zonele aeroportuare stabilite la nivelul AIHCB/AIBB-AV.

(3) In cazul studiilor de fezabilitate/studii de impact/constructiilor privind dezvoltarea
/modernizarea infrastructurii aeroportuare, se va tine cont de cerintele CNAB ce vor fi
aduse la cunostinta O.E. pe timpul procesului de elaborare a documentatiei/derularii
lucrarilor.

CGSA13 In cazul constructiei de noi terminale sau facilititi aeroportuare, respectiv modificarea
celor existente, O.E. respectd procedura de securitate aeroportuara provind consultarea
emisd la nivelul CNAB conform Instructiunilor privind obligativitatea procesului de
consultare emisa de Autoritatea Aeronautica Civila Romana (in vigoare din 21.03.2025).

CGSA14 (1) La proiectarea si constructia de noi facilitati aeroportuare sau la modificarea
facilitatilor aeroportuare existente, se iau pe deplin In considerare cerintele de aplicare a
standardelor de baza comune din Regulamentul (CE) nr. 300 / 2008 al Parlamentului
European si al Consiliului din 11 martie 2008 privind norme comune in domeniul securitatii
aviatiei civile si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 2320 / 2002 coroborate cu
prevederile Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2015 / 1998 al Comisiei din 5
noiembrie 2015 de stabilire a masurilor detaliate de implementare a standardelor de baza
comune in domeniul securitdtii aviatiei.

(2) Aceeasi cerintd se aplica si in cazul amenajarii / reamenajarii / redecorarii unor spatii de
lucru (working premises) aflate in zonele aeroportuare stabilite la nivelul AIHCB/AIBB-
AV.

(3)Totodata, in cazul studiilor de fezabilitate/studii de impact privind dezvoltarea

infrastructurii aeroportuare, se va tine cont de cerintele CNAB ce vor fi aduse la cunostinta

O.E. pe timpul procesului de elaborare a documentatiei.

CGSAI15 O.E. — transportatorii aerieni si alte entitati care, conform PNSAC, trebuie sa aplice
standarde de securitate a aviatiei civile, Intreprind masurile necesare pentru a-si proteja datele
si sistemele de tehnologie a informatiei si comunicatiile critice — conform dispozitiilor
sectiunii a 13-a din PNSAC, aprobat prin HG nr. 1429/2024.

CGSA16 Daca prin natura activitatilor circumscrise obiectului Acordui comercial/Contractului,
O.E.? trebuie sd aplice masuri de securitate cibernetica, implicit de protectie a datelor si
sistemele de tehnologie a informatiei si comunicatiilor critice pentru securitatea aviatiei
civile, are obligatia de a pune in aplicare cerintele Regulamentului de punere in aplicare

% inclusiv eventualilor asociati, subcontractanti, terti sustinitori sau terti colaboratori
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(UE) 2019 / 1583 al Comisiei din 25 septembrie 2019%7; O.E.2 va tine cont de cerintele
CNAB ce-i vor fi aduse la cunostinta, pe timpul derularii activitatilor specifice pentru
indeplinirea obiectului acordului comercial mentionat in prezentul document - sub aspectul
acoperirii / tratarii problematici anterior enuntate.

CGSA17 In situatia in care O.E.? intentioneazi si implementeze, in spatiile proprii, un sistem TVCI
propriu, informeaza, in timp util, CNAB, pentru asigurarea respectarii dispozitiilor legale
incidente, prevazute in Programului National de Securitate a Aviatiei Civile. La solicitare,
O.E.®. O.E., transmite CNAB proiectul sistemului de supraveghere cu circuit Tnchis, n
vederea avizarii si pentru informarea institutiilor abilitate ale statului.

La solicitare, O.E. 3! se obliga sa acorde acces la inregistrarile stocate CNAB/institutiilor
abilitate statului cu activitate la aeroport.

CGSA18 CNAB are dreptul de a modifica amplasamentul suporturilor de reclama, in situatia in care
se constata faptul ca masurile sau sistemele de securitate aeroportuara din zona sunt afectate;
O.E.*2 aloci, in acest sens, personal specializat pentru operatiune / operatiuni si suporta
costurile aferente relocarii.

CGSA19 Ghiseele, birourile sau alte spatii de lucru care nu sunt tip open space, vor fi mentinute
ncuiate / inchise, Tn intervalele orare Tn care personalul autorizat al O.E. nu este prezent in
respectivele spatii.

CGSA20 Operatiunile de transport valori, circumscrise obiectului acordului comercial ce implica
astfel de operatiuni, trebuie sa respecte prevederile procedurii de securitate cod AB-SEMS
PSEC-50 Mdasuri de protectie si paza aplicate bunurilor si valorilor importante in incinta
CNAB coroboratd cu prevederile Legii 333/2003 privind paza obiectivelor, bunurilor,
valorilor si protectia persoanelor, cu modificarile si completarile ulterioare.

CGSA21 in cazul producerii unor situatii de criza (ex: atac armat, amenintiri cu bomba, atac cu
dispozitive explozive, luare de ostatici, etc) la AIHCB/AIBB-AV, personalul OE%*3va
respecta indicatiile personalului de securitate.

CGSA22 OE?* va semnala prompt CNAB (Directia Securitate Aeroportuard) — orice particularitate
asociata personalului propriu care desfasoara activitati specifice in zonele aeroportuare si
care s-ar putea circumscrie unei amenintari din interior (insider threat) la adresa sistemului
de securitate instituit la aeroport. Tn context, OE3® va Tncuraja personalul propriu de a
semnala acestuia orice comportament/atitudine/manifestare/situatie deosebita de care au
cunostinta cu privire la colegi/colaboratori/alte persoane care desfdsoara activitati specifice
la aeroport, exclusiv cu privire la care considera ca s-ar putea constitui ntr-o amenintare la
adresa sistemului de securitate instituit la aeroport.

2" de modificare a Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2015 / 1998 de stabilire a masurilor detaliate de implementare a standardelor
de baza comune din domeniul securitatii aviatiei Tn ceea ce priveste masurile de securitate cibernetica

2 inclusiv eventualii asociati, subcontractanti, terti sustindtori sau terti colaboratori

2 inclusiv eventualilor asociati, subcontractanti, terti sustinitori sau terti colaboratori

% inclusiv eventualilor asociati, subcontractanti, terti sustinitori sau terti colaboratori

8 inclusiv eventualilor asociati, subcontractanti, terti sustinitori sau terti colaboratori

32 inclusiv eventualilor asociati, subcontractanti, terti sustinitori sau terti colaboratori

3 inclusiv cel al eventualilor asociati, subcontractanti, terti sustinitori sau terti colaboratori

3 inclusiv eventualii asociati, subcontractanti, terti sustinitori sau terti colaboratori

% inclusiv eventualii asociati, subcontractanti, terti sustindtori sau terti colaboratori
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CGSA23 OE? respecta si asigurd instruirea corespunzitoare a personalului propriu cu privire la
cadrul procedural aeroportuar incident activitdtilor desfasurate si remediazd prompt orice
deficienta constatata de cétre personalul de securitate al aeroportului. Cadrul procedural in
cauzi va fi pus la dispozitia OE¥, integral sau in parte, dupi caz, de citre CNAB (Directia
Securitate Aeroportuard), subsecvent incheierii acordului comercial cu CNAB, respectiv
anterior Inceperii activitatilor specifice, fiind opozabil acestuia. Diseminarea, fara
respectarea principiului “nevoia de a cunoaste”, a cadrului procedural aeroportuar pus la
dispozitie de catre CNAB (Directia Securitate Aeroportuard) — este strict interzisa. La
ncetarea acordului comercial incheiat cu CNAB, OE®8 va returna CNAB (Directia Securitate
Aeroportuard) cadrul procedural in cauza.

CGSA24 Orice avariere/distrugere, de cétre personalul propriu al OE®, a elementelor/facilitatilor
ce contribuie la asigurarea masurilor de securitate la aeroport — va fi imputabild OE*°, acesta
suportand costurile remedierii/inlocuirii elementului/facilitatii avariate/distruse.

CGSA25 O.E. se asigura ca asigurd ca respecta legislatia comunitard si nationala din domeniul
securitatii cibernetice.

CGSA26 O.E. se asigura ca toate persoanele ce detin drepturi de administrator sau au acces
nesupravegheat si nelimitat la datele si sistemele de tehnologie a informatiei si comunicatiilor
critice (DSTICC), utilizate In scopuri de securitate a aviatiei civile, au trecut cu succes de
etapa VAA (aviz pozitiv), chiar daca nu detin o legitimatie de acroport emisd de CNAB S.A;
O.E. transmite CNAB S.A., in timp real, lista actualizatd a persoanelor care au astfel de
atributii pe linia DSTICC, impreuna cu avizul pozitiv (VAA) al acestora.

CGSA 27 O.E. asigurd sprijin si suport operatorului de aeroport, pe parcursul activitatilor de
monitorizare a conformitatii pe capitolul 1.7. din Regulamentul UE nr. 1998/2015 si
legislatia nationald incidentd domeniului securitatii cibernetice in securitatea aviatiei.
Totodata,

CGSA 28 O.E. se asigura ca personalul care are acces la datele si sistemele de tehnologie a
informatiei si comunicatiilor critice (utilizatori), precum si cei ce detin drepturi de
administrator sau au acces nesupravegheat si nelimitat la DSTICC, parcurg forme specifice
de pregitire in domeniul securititii cibernetice. 4

CGSA29 O.E. —Transportatori aerieni si alte entitdti care, conform PNSAC, sunt responsabili de
aplicarea unor standard de securitate a aviatiei civile respectd, in toate partile ce le revin,
dispozitiile PNSAC aprobat prin HG nr. 1429/2024.

% inclusiv eventualii asociati, subcontractanti, terti sustindtori sau terti colaboratori

37 inclusiv eventualii asociati, subcontractanti, terti sustinitori sau terti colaboratori

% inclusiv eventualii asociati, subcontractanti, terti sustindtori sau terti colaboratori

% inclusiv al eventualilor asociati, subcontractanti, terti sustinitori sau terti colaboratori

40 dupa caz, eventualilor asociati, subcontractanti, terti sustindtori sau terti colaboratori

4l Conform cerintei stipulatd i instrctiunile privind modalitatea de impementare a prevederilor Cpitolului 10.3 din PNPSAC, document
aprobat prin Dcizia Directorului Genera al A.A.C.R. nr. 725/2024;
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CGSA 30 O.E. se asigura ca asigura ca respectd legislatia comunitard si nationald din domeniul
GDPR. Corelativ, O.E. este obligat sa respecte reglementarile interne ale CNAB emise pe
problematica GDPR.

V.

[CSZN] Cerinte specifice de securitate aeroportuari ce trebuie respectate in
zonele non-restrictionate (zona publica)

Suplimentar CGSA, operatorii economici care incheie Acorduri comerciale/Contracte
cu CANB - care nu intrda sub incidenta procedurilor de achizitii publice (sectoriale sau
licitatiii. prin  Bursa  Romdna  de  Marfuri), inclusiv. eventualii
asociati/subcontractanti/terti sustindatori/terti colaboratori ai acestora — au obligatia
respectarii CSZN — in cazul in care activitdtile specifice sunt desfasurate in zona non-
restrictionata (zona publica)

CSZN1 O.E.*? care fsi desfiasoari activitatile specifice n spatii (birouri, ghisee, alte categorii

de inciperi cu destinatie comerciala) puse la dispozitie de catre CNAB, amplasate in
zona non-restrictionata (publica), au urmatoarele obligatii:

a) se asigura si instruieste personalul propriu cu privire la obligatia de a purta la vedere
legitimatia de aeroport, in partea superioara a corpului, pe toata perioada in care
acesta se afla in spatiile Tn care isi desfasoara activitatile profesionale pentru care au
fost angajate (working premises), puse la dispozitie de catre CNAB.

b) imediat dupa semnarea acordui comercial/contractului cu CNAB, transmit CNAB
(Directia Securitate Aeroportuara) lista cu datele de identificare ale persoanelor care
vor desfasura activitati specifice Tn spatiile din zona non-restrictionata (working
premises), puse la dispozitie de catre CNAB, iar atunci cand survin modificari
transmit lista n cauzi actualizati. Tn cazul in care, din motive obiective, lista
actualizata nu poate fi transmisa imediat, pana la transmiterea acesteia catre CNAB
(Directia Securitate Aeroportuard) - orice modificare/actualizare va fi notificata
prompt la CMC (Dispeceratul de securitate al aeroportului). Lista respectiva
reprezinta un instrument suplimentar/compensatoriu utilizat, in mod exceptional, de
catre personalul de securitate al aeroportului Tn activitatile de monitorizare a
respectarii prezentelor CSZN, regula fiind ca toate persoanele care desfasoara
activitati specifice in spatiile in discutie sa detina legitimatii de aeroport.

C) se asigura si instruieste personalul propriu, care desfasoara activitati specifice in
spatiile din zona non-restrictionata (working premises), puse la dispozitie de catre
CNAB, cu privire la obigativitatea de a nu permite accesul persoanelor neautorizate
n respectivele spatii, iar atunci cand constata o astfel de situatie — 0 raporteaza urgent
CMC (Dispeceratul de securitate al aeroportului) sau, dupa caz, personalului de
securitate cand acesta se afla in zona incidentului.

“2inclusiv eventualii asociati, subcontractanti, terti sustinitori sau terti colaboratori
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VI. [CSZOA] Cerinte specifice de securitate aeroportuara ce trebuie respectate in zona
de operatiuni aeriene (ZOA)

Suplimentar CGSA, operatorii economici care incheie Acorduri comerciale/Contracte cu
CNAB - care nu intra sub incidenta procedurilor de achizitii publice (sectoriale sau
licitatii prin Bursa Romdna de Marfuri), inclusiv eventualii asociati/subcontractanti/terti
sustindtori/terti colaboratori ai acestora — au obligatia respectarii CSZ0OA — in cazul in
care activitdtile specifice sunt desfasurate in zona de operatiuni aeriene a aeroportului

CSZOA1 O.E.*® care isi desfiasoara activititile specifice Tn zona de operatiuni aeriene - au
urmatoarele obligatii:

> se asigura si instruieste personalul propriu cu privire la obligativitatea de a respecta
cadrul procedural aeroportuar, incident activitatilor specifice desfasurate in zona de
operatiuni aeriene.

» instruieste personalul propriu cu privire la obligativitatea de a semnala CMC
(Dispeceratul de securitate al aeroportului) — orice situatie pe care acesta 0 apreciaza
ca a generat/ar putea genera un impact negativ pe componenta securitatii
aeroportuare.

VII. [CSCPSRA] Cerinte specifice de securitate aeroportuara ce trebuie respectate in
partile critice ale zonelor de securitate cu acces restrictionat (CPSRA)

Suplimentar CGSA, operatorii economici care incheie Acorduri comerciale/Contracte cu
CNAB - care nu intra sub incidenta procedurilor de achizitii publice (sectoriale sau licitatii
prin Bursa Romdna de Marfuri), inclusiv eventualii asociati/subcontractanti/terti
sustindtori/terti colaboratori ai acestora — au obligatia respectirii CSCPSRA — in cazul in
care activitdtile specifice sunt desfasurate in partile critice ale zonelor de securitate cu acces
restrictionat

CSCPSRAL O.E.* are obligatia respectirii prevederilor Ordonantei de urgentd nr. 7 /2022%,

precum si a actele normative de punere in aplicarea acesteia“®.

CSCPSRA2 O.E.* este direct responsabil de asisurarea asupra faptului ci, la momentul de
debut efectiv al activitatilor circumscrise obiectului acordului comercial, care
urmeaza a fi derulate cu regularitate/in mod regulat in CPSRA ale
aeroportului/aeroporturilor, angajatii _sa fie posesori de legitimatii _de
aeroport* cu drept de acces neescortat in CPSRA. Obtinerea unei legitimatii

“inclusiv eventualii asociati, subcontractanti, terti sustindtori sau terti colaboratori

“ inclusiv eventualii asociati, subcontractanti, terti sustintori sau terti colaboratori

4 privind stabilirea unor masuri pentru aplicarea Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2015 / 1998 din 5 noiembrie 2015 de stabilire
a masurilor detaliate de implementare a standardelor de baza comune in domeniul securitdtii aviatiei, asa cum a fost modificat prin
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019 / 103 al Comisiei din 23 ianuarie 2019

46 Ordinul de aprobare a Normelor privind efectuarea verificarii aprofundate a antecedentelor persoanelor, conform prevederilor art. 4
din OUG 7 /2022 (publicat Tn Monitorul Oficial al Romaniei din 08 februarie 2023)

4" inclusiv eventualii asociati, subcontractanti, terti sustintori sau terti colaboratori

“8 una dintre conditiile esentiale pentru eliberarea legitimatiilor de aeroport cu drept de acces neescortat in CPSRA presupune trecerea cu
succes de VAA, proces descris in legislatia nationala In materie - ORDONANTA DE URGENTA nr. 7 din 16 februarie 2022 2019,
coroborat cu Ordinul comun de Ministru pentru aprobarea Normelor privind efectuarea verificarii aprofundate a antecedentelor persoanelor
— publicat in MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 109/8.11.2023
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de aeroport care conferda drept de acces neescortat in CPSRSA este
conditionati, suplimentar cerintei privind existenta necesitatii operationale, de
obligativitatea persoanei de a trece cu succes de verificarea aprofundati a
antecedentelor - VAA, proces derulat in conformitate cu legislatia nationala+
incidenti acestei problematici. Tn context, conform legislatiei nationale
circumscrisa problematicii VAA, perioada maxima asociata parcurgerii
procesului specific aferent VAA de circa 55 zile.

PRECIZARI cu privire la verificarea standard a antecedentelor (VSA) si VERIFICAREA

APROFUNDATA A ANTECEDENTELOR (VAA):

O.E. poate aplica pentru obtinerea statutului de Entitate Autorizatd pentru a-si realiza singur
verificarea standard a antecedentelor si sa transmita la AACR documentele necesare, prin platforma
electronica dedicata, pentru derularea VAA.

Pentru obtinerea statutului de Entitate Autorizata, O.E. trebuie sa se adreseze la AACR —
Autoritatea Aeronautica Civila Romana si sa depuna documentele mentionate in Ordinul comun de
Ministru pentru aprobarea Normelor privind efectuarea verificarii aprofundate a antecedentelor
persoanelor — Art. 3, Cap. 11, evidentiate mai jos:

SAU

“Art. 2. — In vederea derularii procesului de verificare aprofundati a
antecedentelor, entitatile care solicita, pentru personalul propriu sau pentru
personalul altor entitdti, o verificare aprofundata trebuie sa fie autorizate de catre
Autoritatea Aeronautica Civila Romdna.

Art. 3. — Pentru obtinerea autorizarii ca entitate ce poate efectua verificarea
standard a antecedentelor, respectiv ce poate solicita verificarea aprofundata a
antecedentelor, entitatile prevazute la art. 2 transmit Autoritatii Aeronautice Civile
Romdne o solicitare la care se anexeaza:

a) programul de securitate care descrie metodele si procedurile care sunt urmate de
entitate pentru a se conforma cerintelor Programului national de securitate
aeronautica si cerintelor prezentelor norme. Programul trebuie sa descrie inclusiv
modul in care entitatea urmeazda sa monitorizeze respectarea acestor metode Si
proceduri;

b) lista persoanelor autorizate din cadrul entitatii, care confirma trecerea cu succes
a verificarii standard a antecedentelor si care pot solicita verificarea aprofundata a
antecedentelor in numele entitatii;

¢) dovada pregatirii de baza in domeniul securitatii aviatiei civile, conform cerintelor
pct. 11.2.2 din anexa la Regulamentul (UE) 2015/1.998, pentru persoanele prevazute
la lit. b);

d) informatiile si declaratia semnata prevazute in anexa la prezentele norme, pentru
persoanele prevazute la lit. b).”

4 ORDONANTA DE URGENTA nr. 7 din 16 februarie 2022 2019 privind stabilirea unor masuri pentru aplicarea Regulamentului de
punere n aplicare (UE) 2015/1.998 din 5 noiembrie 2015 de stabilire a masurilor detaliate de implementare a standardelor de baza comune
n domeniul securitatii aviatiei, asa cum a fost modificat prin Regulamentul de punere n aplicare (UE) 2019/103 al Comisiei din 23 ianuarie
2019 si Ordinul comun de Ministru — publicat in MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 109/8.11.2023 pentru aprobarea
Normelor privind efectuarea verificarii aprofundate a antecedentelor persoanelor, conform prevederilor art. 4 din Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 7/2022
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O.E. poate apela la serviciile unei entitati autorizate (EA), situatie in care EA 1i realizeaza
VSA-ul si introduce in platforma AACR datele pentru VAA.

Termenul de realizare a VSA depinde de operativitatea cu care:
O.E. pune la dispozitia entitatii autorizate documentele necesare
Sl
Entitate autorizata realizeaza verificarile (in cazul in care O.E. are o relatie de colaborare cu
0 EA)
= [n aceastd situatie termenul de introducere a datelor in platforma electronica VAA
a AACR depinde de entitatea autorizata cu care O.E. are o relatia de colaborare.

Tn cazul in care O.E. este in acelasi timp si entitate autorizati, termenul de realizare a VSA
si de introducere a datelor in platforma electronica VAA a AACR depinde exclusiv de O.E.
Dupa finalizarea cu succes a VAA, O.E. primeste de la AACR (direct sau prin intermediul entitatii
autorizate, dupa caz) Avizele Pozitive ale persoanelor supuse verificarii.
Daca o persoana nu trece cu succes de VAA, O.E. primeste informare de la AACR (direct sau prin
intermediul Entitatii Autorizate, dupa caz).

Obtinerea Avizului Pozitiv de la AACR implica parcurgerea cu succes a formalitdtilor de
verificare standard a antecedentelor si a verificarii aprofundate a antecedentelor - VAA.
Procesul VAA se deruleaza conform termenelor prevazute la Art. 22, pct. 1-3 din Ordinul
comun_de Ministru pentru aprobarea Normelor privind efectuarea verificarii aprofundate a
antecedentelor persoanelor — publicat in MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA
I, nr. 109/8.11.2023, respectiv circa 55 zile.

Dupa obtinerea Avizelor Pozitive, O.E. poate depune, la CNAB, dosarele pentru obtinerea

legitimatiilor de aeroport tip permanent, cu respectarea prevederilor cuprinse in REG SEMS-01.
Procesul care sta la baza emiterii unei legitimatii de aeroport include cel putin urmatoarele
actiuni: obtinerea prealabild a avizului de la Politia de Frontierd, inregistrarea dosarului
de emitere pe circuitul intern al documentelor din CNAB, verificarea fiecarui document
inclus _intr-un _dosar de emitere, obtinerea unor eventuale clarificari / documente
suplimentare din partea entitatii solicitante — astfel incdt dosarul de emitere sa fie conform,
verificarea unor baze de date, inaintarea fiecarui dosar pe circuritul intern de avizare si
aprobare. Termenul in care se emite o legitimatie de aeroport permanentd poate fi de pana
la 15 zile, de la data la care sunt depuse, la dosar, toate documentele complete. Informatii
suplimentare pot fi regasite in REG SEMS-01, revizia in vigoare, document care este pus la
dispozitie, la cerere, in baza principiului nevoii de a cunoaste.

Referinte suplimentare privind ce documente contine un dosar pentru emiterea unei legitimatii de
aeroport tip permanent pot fi regasite in REG SEMS-01.

Operatorul de aeroport emite legitimatii de aeroport care conferi drept de acces

neescortat in CPSRSA exclusiv_in cazul indeplinirii cumulative a doui conditii

esentiale:

(a) validarea necesititii operationale pentru accesarea CPSRA ale aeroportului; si

(b) detinerea Avizului Pozitiv, emis de AACR, in urma trecerii cu succes a VAA de
citre persoana care face obiectul eliberirii legitimatiei de aeroport referentiate.

Nota: Obtinerea Avizului Pozitiv de la AACR implicd parcurgerea cu succes a formalitatilor de
verificare standard a antecedentelor si a verificarii aprofundate a antecedentelor - VAA. Procesul
VAA se deruleazid conform termenelor prevazute la Art. 22. pct. 1-3 din Ordinul comun de Ministru
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pentru aprobarea Normelor privind efectuarea veriﬁcdrii aprofundate a antecedentelor persoanelor
— publicat in MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 109/8.11.2023, respectiv
circa 55 zile.

Procesul care sta la baza emiterii unei legitimatii de aeroport include cel putin urmaétoarele actiuni:
obtinerea prealabild a avizului de la Politia de Frontiera, Inregistrarea dosarului de emitere pe
circuitul intern al documentelor din CNAB, verificarea fiecarui document inclus intr-un dosar de
emitere, obtinerea unor eventuale clarificari / documente suplimentare din partea entitatii solicitante
— astfel Incat dosarul de emitere sa fie conform, verificarea unor baze de date, inaintarea fiecarui
dosar pe circuritul intern de avizare si aprobare. Termenul in care se emite o legitimatie de aeroport
permanentd poate fi de pana la 15 zile, de la data la care sunt depuse, la dosar, toate documentele
complete. Informatii suplimentare vor regasite in REG SEMS-01, revizia in vigoare, document care
este pus la dispozitie, la cerere, in baza principiului nevoii de a cunoaste.

Tn lipsa Avizelor Pozitive circumscrise VAA, Operatorul Economic/Agentul Economic nu va
putea sa obtina legitimatii de acces pentru persoane - care conferd drept de acces neescortat in
CPSRA si astfel apare riscul imposibilitatii deruldrii efective a unui acord comercial de la data
semnarii.

CSCPSRAZ3 0O.E.? suporta costurile ce deriva din respectarea prevederilor Ordonantei de urgentd
nr. 7/ 2022 coroboratd cu Ordinul de aprobare a Normelor privind efectuarea verificarii
aprofundate a antecedentelor persoanelor, conform prevederilor art. 4 din OUG 7 /
2022°% cét si cele ce deriva din respectarea prevederilor Programului rational de
pregdtire in_domeniul securitdtii_aviatiei civile®® (costuri_asociate obtinerii avizului
pozitiv privind trecerea cu succes a verificarii aprofundate a antecedentelor, respectiv
costuri asociate pregatirii in domeniul securitatii aviatiei civile a personalului propriu, In
vederea obtinerii legitimatiilor de aeroport cu drept de acces neinsotit in CPSRA)

CSCPSRA4 CNAB elibereazi legitimatiile de aeroport, pentru personalul O.E.%3 numai dupi ce
intrd 1n posesia avizului pozitiv privind trecerea cu succes a verificarii aprofundate a
antecedentelor

Nota:
Demersurile privind VAA, la nivelul A.A.C.R. si al institutiilor statului aflate pe
circuitul de avizare, conform prevederilor legale (OUG 7/2022 si normele de
aplicare incidente), poate dura circa 55 zile

CSCPSRAS5 O.E. respecta prevederile procedurii de securitate aeroportuarda Metodologia de
autorizare a persoanelor sa transporte articole interzise, transportul acestor articole in
CPSRA ale AIHCB si AIBB-AV, respectiv stabilirea legaturii dintre persoana
autorizata si articolul transportat (cod: AB-SEMS PSEC-80).

CSCPSRAG6 1n cazul in care O.E5 vor introduce provizii de aeroport a ciror natura nu permite, la
controlul de securitate, clarificarea privind existenta unor articole interzise in continutul
acestora, acestia au obligatia sa respecte prevederile din Regulamentul de punere in

% inclusiv eventualilor asociati, subcontractanti, terti sustinitori sau terti colaboratori
51 publicat in Monitorul Oficial al Romaniei din 08 februarie 2023

2 P.N.P.S.A.C., aprobat prin O.M.T. nr. 1079 / 2018

%3 inclusiv al asociatilor, subcontractantilor, tertilor sustindtori sau tertilor colaboratori
% sau subcontractorii / asociatili/tertii colaboratori
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aplicare (UE) 2015 / 1998, coroborat cu procedurile de securitate aeroportari cod:
AB-SEMS PSEC-20 - Procesarea proviziilor de aeroport si a proviziilor de bord la
AIHCB si AIBB-AV si AB-SEMS PSEC-84 Desemnarea furnizorilor cunoscuti de
provizii de aeroport la AIHCB si AIBB-AV .

Pentru a fi desemnat® ca Furnizor cunoscut de provizii de aeroport, acesta trebuie sa

prezinte operatorului aeroportuar:

(a) ,,declaratia-angajament — furnizor cunoscut de provizii de aeroport” care figureaza
n apendicele 9-A din Regulamentul (UE) 2015/1998, cu modificarile si completarile
ulteroare. Aceasta declaratie trebuie semnata de reprezentantul legal; si

(b) programul de securitate care contine masurile de securitate mentionate la punctul
9.1.4 din Regulamentul de punere n aplicare (UE) 2015 / 1998°;

Un furnizor cunoscut de provizii de aeroport care livreaza provizii de aeroport n
CPSRA are urmatoarele obligatii:

(a) sa numeasca 0 persoana responsabild cu Securitatea in cadrul societatii; si

(b) sa se asigure ca persoanele care au acces la proviziile de aeroport beneficiaza
de pregatire generala de constientizare in materie de securitate in conformitate cu
punctul 11.2.7°8 Tnainte de a li se permite accesul la aceste provizii; si

(c) sa nu permita accesul neautorizat la propriile spatii de lucru si provizii de
aeroport; si (d) sa asigure, in mod rezonabil, ca niciun articol interzis nu este
disimulat in proviziile de aeroport; si

(e) sa aplice sigilii cu elemente de probare a integritatii tuturor vehiculelor.

Nota:

CNAB acorda statutul de furnizor cunoscut de provizii de aeroport doar operatorilor
economici ce indeplinesc toate cerintele din legislatia®® comunitara si nationala, inclusiv
cele privind obtinerea, de citre managerul de securitate®® a avizului pozitiv de la AACR
privind trecerea cu succes a verificarii aprofundate a antecedentelor (VAA), conform
Ordonantei de urgentd nr. 7/ 2022%1 cu actele normative de punere in aplicare®?.

In aceastd situatie, O.E.%3 are in vedere atat intervalul de timp necesar®, cat si costurile
asociate obtinerii si mentinerii Statutului de furnizor cunoscut de provizii de aeroport
(costuri care deriva din aplicarea masurilor de securitate de catre un furnizor cunoscut
de provizii de aeroport, inclusiv_pregatirea personalului conform prevederilor
Programului national de pregatire In domeniul securitatii aviatiei civile, aprobat prin
O.M.T. 1079 / 2018 si asigurarea protectiei facilitatilor proprii si a proviziilor de

% al Comisiei din 5 noiembrie 2015 de stabilire a mdsurilor detaliate de implementare a standardelor de bazd comune in domeniul
securitatii aviatiei (document cu caracter public) cu toate modificéarile si completarile ulterioare

% de citre CNAB

57 al Comisiei din 5 noiembrie 2015 de stabilire a masurilor detaliate de implementare a standardelor de baza comune Tn domeniul securitatii
aviatiei (document cu caracter public) cu toate modificarile si completarile ulterioare

% din Regulamentul de punere n aplicare (UE) 2015 / 1998% al Comisiei din 5 noiembrie 2015 de stabilire a masurilor detaliate de
implementare a standardelor de baza comune Tn domeniul securitatii aviatiei, cu modificarile si completarile ulterioare

% incidenta domeniului securitatii aviatiei civile, mentionata la pct. 111 din prezentul document

8 persoana cu responsabilititi generale la nivel local legate de asigurarea faptului ci programul de securitate si implementarea acestuia
respecta prevederile legale - articolul 35 din Anexa la Regulamentul de punere Tn aplicare (UE) 2022 / 1174, pct. 11.1.1., alin. (b)

&1 privind stabilirea unor masuri pentru aplicarea Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2015 / 1998 din 5 noiembrie 2015 de stabilire
a masurilor detaliate de implementare a standardelor de baza comune Tn domeniul securitaii aviatiei, asa cum a fost modificat prin
Regulamentul de punere Tn aplicare (UE) 2019 / 103 al Comisiei din 23 ianuarie 2019

62 Ordinul de aprobare a Normelor privind efectuarea verificirii aprofundate a antecedentelor persoanelor, conform prevederilor art. 4 din
OUG 7/ 2022 (publicat Tn Monitorul Oficial al Romaniei din 08 februarie 2023)

8 inclusiv asociatii, subcontractantii, tertii sustinitori sau tertii colaboratori

6 ex. conform prevederilor legale, obtinerea avizului pozitiv de la AACR privind trecerea cu succes a verificirii aprofundate a
antecedentelor pentru persoana cu responsabilitati generale la nivel local legate de asigurarea faptului ca un program de securitate si
implementarea acestuia respecté prevederile legale (manageri de securitate) poate dura circa 55 zile
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aeroport care urmeaza sa fie introduse in CPSRA), in conformitate cu prevederile
Regulamentului de punere Tn aplicare (UE) 2015 / 1998 al Comisiei din 5 noiembrie
2015 de stabilire a masurilor detaliate de implementare a standardelor de baza comune
Tn domeniul securitatii aviatiei.

CSCPSRA7 O.E.®, desemnat Furnizor cunoscut de provizii de aeroport (FCPA) de citre
CNAB, are obligatia de a accepta activitdtile de monitorizare conformitate pe care
operatorul de aeroport le desfasoard conform legislatiei incidentd domeniului
securititii aviatiei civile. Tn acest sens, OE®® | care are statut de FCPA, are obligatia
ca, In eventualitatea identificdrii unor neconformitati/deficiente, sd Intocmeasca
Planuri de actiuni corective si sd le Tnainteze CNAB in vederea examindrii si
aprobirii. In cazul unor deficiente majore, O.E.%, care are statut de FCPA, are
obligatia de a aplica imediat masuri compensatorii, pana la remedierea deficientelor
in cauza.

Nota: Nerespectarea cadrului legal si/sau procedural local aplicabil
furnizorilor cunoscuti de provizii de aeroport - poate atrage inclusiv
mdsura retragerii statului acordat O.E.® (FCPA), de ciitre CNAB.

CSCPSRAB8 Daci in indeplinirea obiectului Acordui comercial/Contractului, O.E.5% necesita acces

la informatii clasificate, acesta este in exclusivitate responsabil de respectarea
prevederilor Legii nr. 182 / 2002 privind protectia informatiilor clasificate, a H.G.
nr. 585 din 13 iunie 2002 pentru aprobarea Standardelor nationale de protectie a
informatiilor clasificate in Romdnia si a H.G. nr. 781 din 25 iulie 2002 privind
protectia informatiilor secrete de serviciu.
Tn acest context O.E.” va face dovada indeplinirii cerintele legale pentru protejarea
informatiilor clasificate consultate / primite, respectiv, desemneaza o structurd / un
functionar de securitate, iar personalul nominalizat pentru acces la informatii
clasificate detine autorizatii de acces de nivel corespunzator si detine un spatiu
protejat pentru gestionarea a astfel de informatii.

CSCPSRA9 O.E.™ respectad prevederile procedurii de securitate aeroportuara Utilizarea STEB-
urilor la nivelul AIHCB si AIBB-AV (cod AB-SEMS PSEC-78).
NOTA: In situatia in care, in spatiile situate in CPSRA, O.E.”? utilizeaza STEB-uri,
acesta trebuie si asigure’®, dupi prima receptie si pani la momentul comercializirii,
protectia fizicd sau mentinerea sub supraveghere a STEB-urilor.

CSCPSRAI10 In situatia in care O.E.7* comercializeaza LAGs-uri (lichide, geluri si aerosoli) in
CPSRA, trebuie sa asigure protectia acestora, dupa prima receptie si pand la momentul
comercializarii, prin protectie fizicd sau mentinere sub supraveghere.

CSCPSRA11 Tn cazul in care, pentru eficientizarea desfiasuririi activititilor specifice ce

8 inclusiv eventualii asociati, subcontractanti, terti sustindtori sau terti colaboratori
% inclusiv eventualii asociati, subcontractanti, terti sustinitori sau terti colaboratori
87 inclusiv eventualii asociati, subcontractanti, terti sustindtori sau terti colaboratori
8 inclusiv eventualilor asociati, subcontractanti, terti sustinitori sau terti colaboratori
8 inclusiv eventualilor asociati, subcontractanti, terti sustinitori sau terti colaboratori
™ inclusiv eventualilor asociati, subcontractanti, terti sustinitori sau terti colaboratori
™ inclusiv eventualii asociati, subcontractanti, terti sustindtori sau terti colaboratori
2 inclusiv eventualilor asociati, subcontractanti, terti sustintori sau terti colaboratori
3 impotriva oriciror interventii neautorizate

" inclusiv asociatii, subcontractantii, tertii sustinitori sau tertii colaboratori
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presupun executia de lucrdri, O.E.”> impreund cu CNAB agreeazi ca acestea sa
se desfisoare Tntr-un perimetru delimitat in CPSRA, OE’® are obligatia de a respecta
prevederile Planului de Masuri ce va fi intocmit de catre CNAB (Directia Securitate
Aeroportuara) Tn acest scop. Scopul Planului de Masuri in discutie este, in esenta,
asigurarea masurilor de securitate necesare pentru ca activitatile ce urmeaza a fi
desfasurate Tn perimetrul delimitat sa nu interfereze/afecteze operatiunile
aeroportuare/aeriene desfasurate in CPSRA.

VIII. [CSZTA] Cerinte specifice de securitate aeroportuari aplicabile zonelor tehnico-

administrative (ZTA)

Suplimentar CGSA, operatorii economici care incheie Acorduri comerciale/Contracte cu
CNAB - care nu intra sub incidenta procedurilor de achizitii publice (sectoriale sau
licitatii prin Bursa Romdnd de Madrfuri), inclusiv eventualii asociati/subcontractanti/terti
sustindtori/terti colaboratori ai acestora — au obligatia respectirii CSZTA — in cazul in
care activititile specifice sunt desfisurate in zonele tehnico-administrative ale
aeroportului

CSZTAL O.E.”7 care fsi desfiasoara activitatile specifice n zonele tehnico — administrative, au

IX.

urmatoarele obligatii:

a) se asigura si instruieste personalul propriu, care desfasoara activitati specifice in
spatiile din zonele tehnico-administrative (working premises), puse la dispozitie de
catre CNAB, cu privire la obigativitatea de a nu permite accesul persoanelor
neautorizate in respectivele spatii, iar atunci cand constata o astfel de situatie — 0
raporteaza urgent CMC (Dispeceratul de securitate al aeroportului) sau, dupa caz,
personalului de securitate cand acesta se afla in zona incidentului.

Raportarea operativa se face catre CMC (Dispeceratul de securitate), la:

> Dispeceratul de securitate AIHCB - tel. 021.204.11.05, 021.204.14.05 sau la interior

1105, 1405

> Dispeceratul de securitate AIBB-AV — tel. 0212304058; int 103 si/sau 195

X.

*,
0.0

*,
*

Raportarea in scris se face pe adresa de E-mail: airport.security@cnab.ro

ABATERI / SANCTIUNI

Producerea/tentativa de producere a actelor de interventie ilicita se pedepseste conform
prevederilor din Codul aerian al Romaniei, editia in vigoare.

In situatia in care sunt identificate vehicule parcate / stationate / oprite neregulamentar ale
O.E."8, in proximitatea terminalelor si in locurile marcate / semnalizate prin panourile de
informare rutierd n zonele aeroportuare, sau care nu respecta limita admisa de stationare -
acestea vor fi imobilizate / ridicate, tractate, si depozitate (dupi caz), iar O.E.” va suporta
tarifele prevazute in Nomenclatorul de tarife si reguli de aplicare la AIHCB/AIBB-AV.

In situatia distrugerii bunurilor CNAB, O.E.8 achita contravaloarea acestora.

" inclusiv eventualilor asociati, subcontractanti, terti sustinitori sau terti colaboratori
"8 inclusiv asociatii, subcontractantii, tertii sustinitori sau tertii colaboratori

" inclusiv eventualii asociati, subcontractanti, terti sustindtori sau terti colaboratori
"8 inclusiv asociatii, subcontractantii, tertii sustinitori sau tertii colaboratori

" inclusiv eventualilor asociati, subcontractanti, terti sustinitori sau terti colaboratori
8 inclusiv eventualilor asociati, subcontractanti, terti sustinitori sau terti colaboratori
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Nerespectarea prevederilor Regulamentului de acces aplicabil la Aeroportul International
Henri Coanda Bucuresti si Aeroportul International Bucuresti Baneasa — Aurel Vlaicu,
constituie abateri si se sanctioneaza in conformitate cu prevederile acestuia.

In cazul nerespectirii celorlalte obligatii din prezentul document se vor aplica tarifele
prevazute in Nomenclatorul de tarife si reguli de aplicare la AIHCB/AIBB-AV.

In cazul nerespectdrii dispozitiilor legale privind GDPR, Operatorul Economic/Agentul
Economic suporta sanctiunile prevazute de legislatia nationala incidenta.

ALTE CLAUZE privind utilizarea prezentelor Cerinte de securitate aeroportuara -
de catre operatorii economici ce intra in posesia acestora:

Prezentele Cerinte de securitate aeroportuara nu pot fi folosite in alte scopuri decat cel
asociat Indeplinirii obiectului acordului comercial/contractului ce urmeaza a fi perfectat de
CNAB cu O.E.%

O.E.22 ce intra in posesia prezentelor Cerinte de securitate acroportuara isi asuma faptul ca,
nu vor divulga, nu vor reproduce, respectiv nu vor distribui nici o informatie din continutul
prezentului document cu exceptia situatiilor ce au legiturd cu derularea Acordului
comercial/Contractului incheiat cu CNAB.

8 inclusiv asociatii, subcontractantii, tertii sustinitori sau tertii colaboratori
®inclusiv eventualilor asociati, subcontractanti, terti sustinitori sau terti colaboratori
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12. Anexa 4 — Conventia privind protectia mediului

Anexala..................... L,
1. Scop

Prezenta conventie stabileste responsabilitatile partilor contractante si regulile care decurg din
legislatia in vigoare privind protectia mediului, in vederea tinerii sub control a aspectelor
semnificative de mediu generate de activitatea Operatorului Economic in perimetrul
aerodromurilor sau infrastructurilor administrate de citre COMPANIA NATIONALA
AEROPORTURI BUCURESTI S.A.

2. Domeniu

Prezenta Conventie constituie Anexa 4 la regulamentul “Reguli de utilizare a infrastructurii
aeroportuare”l Anexa la Contract, putdnd fi revizuita independent de acesta, operatorul
economic urmand sa-si Thsuseasca noile responsabilitati si sd aplice noile prevederi Incepand cu
data informarii sale de catre Operatorul de aeroport. Nerespectarea cerintelor prezentei conventii

se sanctioneaza conform legii sau a reglementarilor interne, conform Nomenclatorului de tarife
si reguli de aplicare la AIHCB / AIBB-AV.

3. Responsabilititile Operatorului Economic

Operatorul Economic trebuie sa-si desfasoare activitatea astfel incét sa nu afecteze mediul
inconjurator si sa previna daunele aduse proprietatii CN AEROPORTURI BUCURESTIL
Personalul acestuia trebuie sa respecte toate prevederile legislative in vigoare in domeniul
protectieci mediului, aplicabile activitatii desfasurate precum si cerintele Specifice,
aeroportuare, impuse de CNAB si difuzate;

Pe toata perioada contractuala, Operatorul Economic trebuie sa respecte cerintele de mediu
aplicabile si sa detina toate autorizatiile si avizele solicitate de legislatia Tn vigoare, pentru
activitatile prestate, echipamentele tehnice utilizate si pentru personalul propriu;

Operatorul Economic trebuie sa nominalizeze un responsabil pe linie de protectia mediului;
Operatorul Economic trebuie sa se conformeze obligatiilor stipulate in prezenta Conventie,
precum si cerintelor de a pastra contactul cu responsabilul de contract din partea CN
AEROPORTURI BUCURESTI si de a coopera pentru a permite serviciului abilitat al CNAB
monitorizarea calitatatii mediului in zona sa de activitate;

Sa controleze respectarea legislatiei Tn domeniul protectiei mediului de catre personalul
propriu / subcontractat in timpul desfasurarii activitatilor;

CN AEROPORTURI BUCURESTT are dreptul sa auditeze si sa inspecteze, prin intermediul
personalului propriu, activitatile desfasurate de catre Operatorul Economic. Pe toata durata
verificarii, reprezentantul CN AEROPORTURI BUCURESTI poate fi insotit de un
reprezentant (sau mai multi) din partea Operatorului Economic;

In cazul in care personalul CN AEROPORTURI BUCURESTI constatd incilciri ale
legislatiei in domeniul protectiei mediului, acesta poate solicita Operatorului Economic
efectuarea de actiuni corective si corectii pentru conformarea cu cerintele legale sau se poate
adresa institutiilor statului cu atributii Tn domeniul respectiv;
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In situatia declarati de autoritatile sanitare de epidemie/pandemie, Operatorul Economic va
contribui la asigurarea masurilor necesar a fi aplicate prin asumarea responsabilitatilor
specifice activitatii desfasurate si a planurilor comune de colaborare cu CN AEROPORTURI
BUCURESTI.

Operatorul Economic se angajeaza sa isi defineasca 0 politica de mediu angajanta si sa aloce
resurse pentru a reduce impactul negativ de mediu asociat activitatilor proprii prin, de
exemplu, modernizarea parcului de vehicule, prin adoptarea de tehnologii cu consumuri
reduse de energie si materii prime, emisii reduse de gaze cu efect de sera, zgomot etc, fara
ca aceste masuri sa fie limitative;

Pentru implementarea politicilor in domeniul reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera,
Operatorul Economic se poate alinia la programele CN AEROPORTURI BUCURESTI in
acest domeniu — beneficiind de scheme de incentivare - sau poate plati compensatii pentru
poluarea produsa, conform cerintelor legale;

Este interzisa deversarea oricaror fluide provenite din aeronave sau din vehicule / GSE, pe
platformele AIHCB / AIBB-AV, pe suprafata de miscare, Tn sistemele de apa pluviala sau
menajera sau in zonele nierbate, fara respectarea cerintelor CNAB;

Tn cazul unei scurgeri accidentale sau de descarcare neconforma a oricirei substante care este
infectioasa, toxica Sau nocivd pentru mediu, cauzatd de Operatorul Economic sau de
activitatile subcontractorilor sai Tn timp ce desfasoara activitati in perimetrul aeroportuar pe
baza de contract sau comanda, Operatorul Economic trebuie sa asigure, pe cheltuiala proprie,
Tnceperea imediata a operatiunilor de decontaminare necesare si suficiente pentru aducerea
infrastructurii/ mediului la starea initiala si micsorarea impactului de mediu si plata
penalitatilor/ amenzilor aferente;

Tn situatia Tn care din cauza exclusiva a Operatorului Economic se produc evenimente de
mediu, acesta va suporta penalitati, conform Nomenclator de tarife si reguli de aplicare la
AIHCB / AIBBAYV, cu exceptia cazurilor in care evenimentul se remediaza imediat de catre
acesta pentru revenirea la un mediu nepoluat, cu utilizarea unor tehnici de control si
depoluare aprobate de catre CN AEROPORTURI BUCURESTI;

In cazul justificat In care Operatorul Economic nu are capabilitatea tehnica si/ sau
operationala, acesta poate solicita in timp util CN AEROPORTURI BUCURESTI efectuarea
contra cost a operatiunilor de remediere ecologica mai Sus mentionate;

Operatorul Economic trebuie sa respecte Planurile de prevenire si combatere a poluérilor
accidentale la folosintele de apa potential poluatoare la AIHCB / AIBB-AV — cod P-PCPA
HC 01/ cod P-PCPA AV 02;

Operatorul Economic garanteaza ca va despagubi CN AEROPORTURI BUCURESTI pentru
si Impotriva tuturor actiunilor n justitie, pierderilor si pagubelor rezultate din orice actiune
ori omisiune a Operatorului Economic si / sau a subcontractantilor sai, pe care CN
AEROPORTURI BUCURESTI ar putea sa le suporte din vina exclusiva a Operatorului
Economic, prin nerespectarea prevederilor legale de protectie a mediului;

Operatorul Economic trebuie sa informeze imediat CN AEROPORTURI BUCURESTI
despre orice eveniment de poluare Tn zona in care isi desfasoara activitatea si sa ia toate
masurile necesare pentru reducerea efectelor acesteia;

Operatorul Economic trebuie sa respecte indicatorii de calitate a apelor uzate menajere
(industriale), respectiv pluviale, generate din activitatile proprii, in conformitate cu limitele
stabilite pentru CN AEROPORTURI BUCURESTI de catre autoritatile abilitate;
responsabilii CN  AEROPORTURI BUCURESTI vor monitoriza periodic, contra cost,
calitatea apelor uzate menajere si a celor pluviale deversate din locatiile utilizate de catre
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operatorul economic, prin prelevarea de probe din camine stabilite de comun acord.
Depasirea indicatorilor de calitate a apelor va fi penalizata conform Nomenclator de tarife si
reguli de aplicare la AIHCB si AIBB AV.
Operatorul Economic trebuie sa colecteze selectiv deseurile si sa asigure, pe baza
contractuald, preluarea deseurilor rezultate din activitatea proprie si eliminarea acestora in
afara platformei aeroportuare, cu respectarea actelor normative in vigoare privind gestiunea
deseurilor; Tn acest sens, Operatorul Economic va face dovada existentei unui contract cu un
executie a lucrarilor si serviciilor. Dovada va fi prezentata responsabilului de contract al CN
AEROPORTURI BUCURESTI;
Operatorul Economic furnizor de produse / servicii pentru CN AEROPORTURI
BUCURESTI va prelua toate deseurile (acumulatori, filtre, uleiuri, piese uzate, sol
contaminat, moloz etc) rezultate Tn urma lucrarilor efectuate, dar si deseurile de ambalaje
rezultate in urma livrarii produselor / pieselor de schimb / materialelor consumabile, pe toata
perioada de derulare a contractului, fara costuri suplimentare pentru CN AEROPORTURI
BUCUREST]I, fiind direct raspunzator de consecintele nerespectarii legislatiei in vigoare n
domeniul deseurilor;
Tn cazul In care efectueaza lucrdri care tin de amenajarea spatiului (de ex. instalarea
echipamentelor proprii necesare desfasurarii prestarii serviciilor din contract), Operatorul
Economic va asigura preluarea tuturor reziduurilor si deseurilor rezultate pe perioada
derularii lucrarilor, fara costuri suplimentare pentru CN AEROPORTURI BUCUREST], cu
respectarea legislatiei in vigoare in domeniul deseurilor; lucrarile se vor desfasura cu
personal calificat/autorizat, cu respectarea cerintelor legale in vigoare privind protectia
mediului, Tn conditiile impuse prin certificate / avize / acorduri emise (daca este cazul);
Operatorul Economic trebuie sa previna poluarea solului in perimetrul aeroportuar, folosind
tehnologii adecvate si, in situatii de poluare accidentala, sa anunte imediat CN
AEROPORTURI BUCURESTI privind producerea acestora si masurile luate pentru
controlul, limitarea si eliminarea efectelor generate;
Operatorul Economic trebuie sa depoziteze corespunzitor substantele chimice periculoase,
respectiv sa asigure manipularea, transportul si utilizarea acestora in conformitate cu fisele
cu date de securitate specifice;
Operatorul Economic este obligat sa transmita CN AEROPORTURI BUCURESTI lista
substantelor si preparatelor chimice utilizate in incinta AIHCB / AIBB-AV, fisele cu date
tehnice de securitate ale acestora, cantitatile stocate, revizuite la zi;
Operatorul Economic trebuie sa asigure necesarul de materiale absorbante de interventie si
kituri in caz de poluare accidentald inclusiv dotarea cu acestea pentru toate vehiculele /
utilajele proprii;
Operatorul Economic trebuie sa detina si sd mentind un program de mentenanta pentru
echipamentele si vehiculele utilizate, pentru prevenirea scurgerilor de orice natura si a
zgomotului si a emisiilor de gaze cu efect de sera peste limitele legale;
Operatorul Economic trebuie sa minimizeze zgomotul generat de activitatile proprii si sa
previna generarea de zgomot peste limitele stabilite prin prevederi legale;
La solicitarea CN AEROPORTURI BUCURESTI (sau cu ocazia inspectiilor sau auditurilor
efectuate de catre inspectorii/ auditorii CN AEROPORTURI BUCURESTI) Operatorul
economic trebuie sa transmita, in termen de 5 zile de la inregistrarea solicitarii, documente
coroborate cu specificul impactului de mediu generat, respectiv:

v" plan de masuri pentru reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera,
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v' plan de masuri pentru reducerea zgomotului generat,

v' plan de masuri pentru reducerea tipului si cantitatilor de deseuri generate,

v" plan de prevenire si combatere poluari accidentale,

v' alte documente care sa probeze conformarea la cerintele CNAB.
Tn cazul unor daune provocate apelor sau speciilor si habitatelor naturale, sa readuca mediul
la starea sa initiala. Tn acest scop, resursele naturale afectate sau serviciile deteriorate trebuie
refacute sau Tnlocuite cu elemente naturale identice, similare sau echivalente, fie la locul
incidentului, fie, daca este necesar, intr-o locatie alternativa,
Odata cu incetarea contractului, predarea spatiului inchiriat de catre Operatorul Economic se
va face fara obligatii de mediu.
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Operator Economic [OE]:

13. Anexa 5 — Cerinte de siguranta aeronautica

(Cerintele specifice sunt aplicabile in functie de optiunile bifate)

Activitati OO0 [FSH] Furnizor de servicii de handling la sol

desfisurate: 5 [FC] Furnizor de servicii de handling la sol — alimentare combustibili
0 [MA] Mentenanta Aeronave
O [CM] Constructii/Mentenanta infrastructura
O [OA] Operatiuni aeriene O [ZD] Zbor demonstrativ/meeting
O [EV] Eveniment O [PR] Livrare produse & servicii
O [AL] Alte activitati

Perioada: O [PM] Permanent O [TM] Temporar

Aeroport: O [HC] Aeroportul International [] [AV] Aeroportul International

Henri Coanda Bucuresti Bucuresti Baneasa Aurel Vlaicu
Zonia 0 [ZA] Zona de Operatiuni 0O [0Z] Alte zone
desfisurare: aeriene
Definitii:

Furnizare de servicii de
handling la sol

Activitati de deservire a unei aeronave conform categoriilor precizate
n IATA Airport Handling Manual.

Zona de Operatiuni
aeriene

In acest context, acest termen se referd la suprafata care include pistele,
caile de rulare, platformele, drumurile de serviciu conexe, inclusiv
drumul perimetral si zonele inierbate aflate In incinta ingradita a
aeroportului. Nu sunt incluse incintele terminalor.

Zbor demonstrativ

Zboruri realizate Tn conformitate cu prevederile RACR-DEMO
“Demonstratii Aeriene”.

Operatiuni Aeriene

Orice activitate desfasuratd de persoane fizice sau juridice in conformitate
cu prevederile CAP VII Codul Aerian din 2020.

Permanent Se refera la activitati derulate pe termen lung realizate periodic sau
continuu.

Temporar Se referd la activitdti care se desfasoara punctual (pand la 24h) sau pe o
perioada limitata de timp (de reguld, zile).

Eveniment Orice manifestare social-culturala (sedinte foto, demonstratii/prezentari,

vizite in grup organizat, etc.)

In conformitate cu prevederile Codului Aerian din 2020 si a Regulamentului UE 11139/2018, Operatorii
Economici [OE] care 1si desfasoara activitatea 1n aria de responsabilitate a CN Aeroporturi Bucuresti S.A.
[CNAB], indiferent de activitate sau zona de derulare a acesteia, trebuie sa respecte o serie de cerinte stabilite
de administratorul aerodromurilor. Prezentele cerinte sunt aplicabile iIn domeniul sigurantei aeroportuare
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pentru activitati, zone si perioade de desfasurare si nu se referd la caracteristicile unui produs sau serviciu
prestat.

Toti operatorii care desfasoara activitati in zona de responsabilitate a CN Aeroporturi Bucuresti S.A. trebuie
s respecte Cerintele generale [CG]. In functie de domeniul activititilor desfasurate si zona de realizare a
acestora, sunt aplicabile si cerinte specifice. In cazul in care domeniul activititilor se extinde ocazional sau
temporar fata de declaratia initiala, Operatorul Economic trebuie sa respecte si cerintele specifice noului
domeniu, conform prezentului document (versiunea in vigoare la momentul extinderii activitatii). CN
Aeroporturi Bucuresti S.A. are dreptul sé verifice prin personalul specializat respectarea cerintelor stabilite si
sd solicite corectii in cazul constatirii unor neconformititi. In situatia in care Operatorul Economic nu
solutioneaza satisfacator solicitdrile sau pune in pericol siguranta Operatiunilor prin activitatile desfasurate,
CN Aeroporturi Bucuresti S.A. are dreptul sa suspende autorizatiile acordate si sa solicite sistarea activitatilor.

CERINTE GENERALE:

[CG] Cerinte generale pentru toti Operatorii Economici care desfisoari activititi in zonele
de responsabilitate ale CN Aeroporturi Bucuresti SA.

CG.1 Operatorul Economic nu va desfasura alte activitati decat cele autorizate, fara o aprobare din partea
CNAB. Operatorul Economic va respecta regimul de obstacolare valabil in zona aeroporturilor si nu
va ridica macarale/constructii temporare sau permanente fara autorizare prealabila;

CG.2 Operatorul Economic nu va utiliza fara aprobarea CNAB drone sau orice alte obiecte care se ridica de
la sol;

CG.3 Operatorul Economic nu va desfasura activitati care pot afecta traficul aerian — lansari de artificii,
lampioane, baloane, etc;

CG.4 Operatorul Economic nu va utiliza reflectoare sau surse de lumind (LASER) care pot afecta siguranta
traficului aerian prin afectarea capacitatilor de orientare a echipajelor aeronavelor;

CG.5 Operatorul Economic nu va desfasura activititi care pot atrage pasarile, iar in cazul depozitarii
resturilor menajere Tn aer liber, aceasta se va face in containere acoperite;

CG.6 Este interzisa utilizarea echipamentelor de radio-comunicatii proprii, fard informarea CNAB;

CG.7 Este interzis lucrul cu foc deschis fara o aprobare expresa din partea CNAB;

CG.8 Pentru serviciile prestate de Directia Sigurantd Aeroportuard sunt aplicabile tarifele in vigoare la data
prestérii. Tarifele sunt disponibile pentru consultare pe site-ul CN Aeroporturi Bucuresti S.A.

CERINTE SPECIFICE ZONEI DE DESFASURARE:

[ZA] Cerinte pentru Operatorii Economici care desfasoara activititi in Zonele de Operatiuni
Aeriene ale CN Aeroporturi Bucuresti S.A.

ZA.1 Fumatul este interzis in Zona de Operatiuni aeriene, inclusiv in vehicule, cu exceptia zonelor special
amenajate.

ZA.2 Consumul bauturilor alcoolice sau al substantelor psihotrope este interzis in Zona de Operatiuni
aeriene;

ZA.3 Accesul autovehiculelor In Zona de Operatiuni aeriene este permis numai dupa indeplinirea cerintelor
specifice prevazute in regulamentele interne CNAB;

ZA.4 Starea tehnicd si dotarile autovehiculelor utilizate de Operatorul Economic pentru activitatile
desfasurate in Zona de Operatiuni Aeriene trebuie sa fie conforme cu prevederile procedurilor CN
Aeroporturi Bucuresti S.A.;

ZA.5 Operatorul Economic trebuie si-si instruiascd personalul propriu privind obligativitatea raportérii
oricarui accident, incident grav, eveniment de aviatie civild si a evenimentelor cu risc semnificativ
pentu sigurantd, in conformitate cu prevederile reglementirilor aeronautice: RACR-REAC,
Regulamentul (UE) Nr 376/2014.
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(a) Raportarea operativa a evenimentelor se va face catre:

COMANDANTUL AJUNCT (in serviciu):

AIHCB AIBBAV
Indicativ radio  “02” — grupul “AIHCB TAXI”  “02” - grupul “BANEASA
PLATFORMA BB”
Telefon interior 3416 (AIHCB) 602 (AIBBAV)
Telefon fix (021) 204.34.16 (021) 232.00.20/int 602
Telefon mobil 0722.545.954 0720.880.804

(b) Raportarea in scris se va face pe adresa raport.safety@cnab.ro

ZA.6 Operatorii Economici trebuie sd se conformeze prevederilor Buletinelor de Sigurantd Obligatorii
emise de CN Aeroporturi Bucuresti S.A., sa analizeze si sa disemineze in organizatie continutul
Buletinelor de Siguranta Informative;

ZA.7 COperatorii Economici trebuie sa participe activ in cadrul actiunilor pentru promovarea sigurantei
initiate de CN Aeroporturi Bucuresti S.A. si s desemneze, la solicitare, reprezentanti in cadrul
Grupurilor de Actiune pentru Siguranta sau altor grupuri/comisii create in acest scop.

[OZ] Cerinte pentru Operatorii Economici care desfasoara activititi n alte zone decat zona
de Operatiuni aeriene.

0OZ.1 Operatorii Economici care desfasoara activitati in alte zone decéat zona de Operatiuni aeriene trebuie
sa respecte Cerintele Generale [CG].

0Z.2 Tn cazul in care Operatorii Economici trebuie si desfisoare activitati si Tn alte zone, inclusiv si
traverseze zona de Operatiuni aeriene, se aplica cerintele specifice zonei.

CERINTE SPECIFICE PERIOADEI DE DESFASURARE:
[PM] Activititi permanente

PM.1 Operatorii Economici care desfdsoara activitati cu caracter permanent in zona de Operatiuni aeriene
trebuie si desemneze un RESPONSABIL CU SIGURANTA AERONAUTICA.

Datele de contact ale acestuia vor fi comunicate inainte de inceperea activititilor pe adresa safety@cnab.ro.

Responsabilul va fi instruit in cadrul Directiei Siguranta Aeroportuarda — CNAB si va asigura instruirea

personalului propriu al Operatorului Economic in conformitate cu tematica indicata.

[TM] Activitati temporare

TM.1 In functie de activitatile desfasurate, perioada de desfisurare si zona in care se realizeazi acestea, CN
Aeroporturi Bucuresti SA poate solicita Operatorilor Economici desemnarea unui RESPONSABIL
CU SIGURANTA AERONAUTICA pentru coordonarea aplicarii masurilor de gestionare a
riscurilor.

TM.2 Operatorii Economici care desfasoara activitdti cu caracter temporar vor respecta solicitarile CN
Aeroporturi Bucuresti SA, in cazul in care existd necesitatea aplicarii unor masuri pentru reducerea
riscurilor.
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CERINTE SPECIFICE ACTIVITATILOR DESFASURATE:
[FSH] Cerinte specifice pentru Operatorii Economici care desfisoara activitati in domeniul
furnizarii de servicii de handling la sol:

FSH.1. In concordanta cu tipul de activitate desfasurata si cu dimensiunea organizatiei, Operatorul Economic
implementeaza si mentine un sistem de management pentru asigurarea respectarii cerintelor esentiale
prevazute in Regulamentul European 1139/2018, gestionarea riscurilor in materie de siguranta si
urmdrirea Tmbunatatirii continue a acestui sistem. Un astfel de sistem este coordonat cu sistemul de
management al operatorului de aerodrom.

FSH.2.0Operatorul Economic elaboreazd un manual de servicii de handling la sol si isi desfagoara activitatea
in conformitate cu respectivul manual. Manualul contine toate instructiunile, informatiile si
procedurile necesare pentru respectivul serviciu si pentru sistemul de management, precum i pentru
indeplinirea atributiilor de cétre personalul implicat in servicii.

FSH.3. Operatorul Economic trebuie sa respecte si sa asigure conformitatea cu cerintele esentiale pentru
aerodromuri si trebuie sa respecte conditiile aplicabile, legile si reglementarile aplicabile, in special
cele referitoare la siguranta, precum si:

(a) Cerintele oricarei autoritati de reglementare competente

(b) Manualul aerodromului si regulile de sigurantd pentru aeroporturi

(c) Planul de interventie in situatii de urgenta/criza pentru aeroport

(d) Termenii si conditiile de utilizare ale aeroportului

(e) Alte cerinte emise de CN Aeroporturi Bucuresti SA cu privire la functionarea Aeroportului pe
care Operatorul Economic 1si desfasoara activitatea.

FSH.4. Operatorul Economic are datoria de a fi mereu actualizat cu toate regulile si reglementarile aplicabile
relevante, in vigoare si se va asigura ca personalul sdu este informat cu privire la continutul relevant
al regulilor si regulamentelor mentionate si le respecta.

FSH.5. Operatorul Economic va pastra caracterul confidential al oricarei informatii, declarata ca atare si care
este furnizata de CN Aeroporturi Bucuresti SA. Astfel de informatii nu trebuie sa fie difuzate sau
comunicate in niciun fel de catre OE, cu exceptia:

(a) angajatilor sai, pe baza nevoii de a cunoaste;

(b) unui tert, daca este necesar in sensul prezentelor reguli si numai cu consimtadmantul expres CNAB
(cu conditia ca o astfel de parte sa fie obligata de clauzele de confidentialitate cu privire la astfel
de informatii);

(c) oricarei autoritati de reglementare, daca legea o impune.

FSH.6. Operatorul Economic va fi supus unei proceduri de monitorizare si audit de catre CNAB in ceea ce
priveste furnizarea Serviciilor pe Aeroport in conformitate cu reglementarile corespunzatoare.
FSH.7. Operatorul Economic instituie un sistem de raportare a evenimentelor in cadrul sistemului de
management pentru a contribui la Tmbunétatirea continud a sigurantei. Fara a aduce atingere altor
obligatii de raportare, furnizorul transmite toate evenimentele catre sistemul de raportare al
operatorului de aerodrom, al operatorului de aeronave si, daca este cazul, catre sistemul de raportare
al furnizorului de servicii de trafic aerian. Sistemul de raportare a evenimentelor respecta dreptul

aplicabil al Uniunii.

FSH.8. Operatorul Economic va stabili procese care contin cel putin urmatoarele:

(@) Politica de sigurantd care indica in mod clar modul in care Furnizorul gestioneaza siguranta.
Furnizorul trebuie sa fie capabil sa demonstreze modul in care abordeaza gestionarea sigurantei
pentru a respecta Cerintele de siguranta ale aeroportului si reglementérile aplicabile.

(b) Persoana responsabila pentru sistemul de management al sigurantei la aeroport.

(c) Procesul de efectuare a evaluarilor riscurilor.

(d) Toate modificarile operationale care pot afecta siguranta si pentru care trebuie evaluate riscurile.

FSH.9. CNAB are dreptul de a efectua audituri ale sistemului de management al Operatorul Economic.

FSH.10. CNAB pune la dispozitie un sistem de raportare obligatoriu, non-punitiv, Tn care nu se vor da
sanctiuni, cu conditia ca persoana care este implicatd in eveniment sd nu fi actionat cu neglijenta si
persoana sa raporteze evenimentul catre aeroport, respectiv Directiei Siguranta Aeroportuara in termen
de 72 de ore.
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FSH.11. Operatorul Economic va participa la investigatiile lansate de CNAB cu privire la evenimentele,
incidentele sau accidentele de sigurantd aeronautica, iar CNAB poate solicita Furnizorului sa
actioneze In urma constatarilor investigatiei pentru a Tmbunatati nivelul de siguranta pe Aeroport.
Operatorul Economic va transmite catre Directia Siguranta Aeroportuard, rapoartele de investigatie
interne referitoare la evenimente/incidente/accidente de sigurantd, inclusiv recomandari stabilite
pentru propria organizatie.

FSH.12. Operatorul Economic va participa activ la dezvoltarea comportamentului pozitiv cu privire la
sistemul de management al sigurantei pe aeroport prin participarea la grupuri/comitete de siguranta si
implementarea in propria organizatie a initiativelor convenite.

FSH.13. Operatorul Economic va lua toate masurile posibile pentru a preveni incendiile sau riscurile de
incendiu.

FSH.14. Operatorul Economic va dispune de proceduri cu privire la gestionarea problematicii consumului de
alcool, substante psihoactive si medicamente.

FSH.15. Operatorul Economic va desemna reprezentanti si va asigura participarea lor activd in cadrul
programelor de siguranta promovate de CNAB,;

[FC] Cerinte specifice pentru Operatorii Economici care desfisoara activititi in domeniul

furnizarii de servicii de handling la sol — alimentare combustibili:

FC.1 Operatorul Economic care desfasoara activitati de furnizare servicii de handling la sol — alimentare cu
combustibil a aeronavelor trebuie sa respecte cerintele aplicabile Furnizorilor de servicii de handling
la sol [FSH];

FC.2 Operatorul Economic care desfasoara activitati de furnizare servicii de handling la sol — alimentare cu
combustibil a aeronavelor trebuie sa respecte prevederile procedurii CNAB privind “Verificarea
asigurarii de catre furnizori a conditiilor privind depozitarea si livrarea combustibililor de aviatie”

[MA] Cerinte specifice pentru Operatorii Economici care desfasoari activitati de mententanta

a aeronavelor:

s et A

indeplineasca cerintele specifice [ZA];

MA.2 Pentru realizarea la platforma a unor activitati de mentenanta care necesita instalarea unor echipamente
speciale se informeazd Comandantul Adjunct in serviciu (modalitatile de contact sunt cele prezentate
la pct. (ZA.5)

[OA] Cerinte specifice pentru Operatorii Economici care desfisoara Operatiuni

aeriene:

OA.1 Operatorul Economic va desemna reprezentanti si va asigura participarea lor activd in cadrul
programelor de sigurantd promovate de CNAB;

OA.2 Operatorul Economic va informa CNAB cu privire la orice eveniment de siguranta si va transmite
rezultatele investigatiei proprii de siguranta;

OA.3 Operatorul Economic va respecta prevederile Buletinelor de Sigurantd emise de CNAB cu privire la
activitatile sale la sol;

OA.4 Operatorul Economic va colabora pentru schimbul de informatii intre Sistemele de Management al
Sigurantei ale celor doud entitati (operator-aerodrom);

OA.5 Operatorul Economic nu va desfasura Operatiuni de zbor altele decat cele autorizate;

OA.6 Operatorul Economic va solicita aprobarea CNAB pentru realizarea activititilor de scoald sau a
demonstratiilor aeriene;

OA.7 1n cazul in care Operatorul Economic intentioneaza organizarea unor demonstratii aeriene sau a unui
meeting, acesta va comunica solicitarea sa in timp util in vederea realizarii unei analize specifice. In
cazul demonstratiilor aeriene, este aplicabild reglementarea AERONAUTICA civili — RACR-DEMO.

OA.8 Pe aerodromurile operate de CN Aeroporturi Bucuresti S.A., activitatile de self-fuelling sunt interzise.

[EV] Cerinte specifice pentu Operatorii Economici care organizeazi Evenimente:

EV.1 Pentru organizarea si desfasurarea unor evenimente in zona de Operatiuni aeriene este necesara
aprobarea CNAB si realizarea unei Evaluari de Siguranta in cadrul Directiei Sigurantd Aeroportuard;
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EV.2 In functie de complexitatea evenimentului, CNAB poate decide ca pentru desfasurarea in bune conditii
este necesard emiterea unui Permis de Lucru. In acest caz, Operatorul Economic va indeplini toate
responsabilitatile sale pentru parcurgerea etapelor necesare emiterii acestui document;

EV.3 Operatorul Economic va pune la dispozitie toate informatiile necesare realizérii evaluarii in vederea
aprobadrii in formatul si in termenul solicitat de CNAB;

EV.4 Operatorul Economic va respecta conditiile impuse de CNAB pentru aprobarea evenimentului;

[CM] Cerinte specifice pentru Operatorii Economici care realizeaza constructii sau activitati

de mentenanta:

CM.1 Pentru realizarea constructiilor/amenajarilor/lucrarilor de intretinere programata in Zona de
Operatiuni Aeriene este necesara emiterea unui Permis de Lucru;

CM.2 Operatorul Economic va pune la dispozitie toate informatiile necesare realizérii evaludrii in vederea
aprobarii In formatul si in termenul solicitat de CNAB;

CM.3 Operatorul Economic va indeplini toate responsabilitatile sale pentru parcurgerea etapelor necesare
emiterii Permisului de Lucru si va implementa masurile decise de CN Aeroporturi Bucuresti SA pentru
controlul riscurilor rezultate din analizele efectuate;

CM.4 Operatorul Economic va respecta conditiile impuse de CNAB pentru realizarea lucrarilor/prestarea
serviciilor.

CM.5 Operatorii Economici care desfasoara activitati de mentenantd a sistemelor aeroportuare trebuie sa
cunoasca si sa implementeze cerintele de sigurantd impuse de reglementarile in vigoare.

CM.6 Operatorii Economici care desfasoara activititi de mentenanta a utilajelor/echipamentelor, altele decat
cele de la punctul anterior, trebuie sd respecte cerintele specifice zonelor in care isi desfasoara
activitatea.

[PR] Cerinte specifice pentru Operatorii Economici care asigura furnizarea de produse si

servicii catre CN Aeroporturi Bucuresti S.A.

PR.1 Operatorii Economici care livreaza produse sau presteaza servicii catre CN Aeroporturi
Bucuresti S.A. trebuie sa respecte cerintele aplicabile zonei in care se realizeaza
livrarea/prestarea.

[AL] Cerinte specifice pentru Operatorii Economici care desfasoara alte activitati

AL.1 In functie de specificul activititilor CN Aeroporturi Bucuresti S.A. poate decide necesitatea

realizdrii unei analize suplimentare.

in cazul in care activitatea desfisurati are o complexitate sau un specific deosebit, CN
Aeroporturi Bucuresti SA prin Directia Siguranta Aeroportuara poate decide necesitatea
realiziirii unei analize adaptate situatiei particulare. in aceasti situatie, Operatorul Economic
va colabora si va pune la dispozitia CNAB informatiile necesare realizarii evaluarii si va lua
masurile de siguranta rezultate din aceasta.
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14. Anexa 6 - Norme de Prevenire si Stingere
Incendii (PSI) in incinta AIHCB /AIBB

Este interzis fumatul, cu exceptia locurilor special amenajate.

Este interzisa folosirea lucrului cu foc deschis, fara acordul si supravegherea serviciilor de
specialitate din cadrul AIHC/AIBB-AV.

Operatorii economici au obligatia de a respecta dispozitiile emise de Administratorul
Aeroportului privind desfasurarea activitdtii in conditii meteo nefavorabile (perioade
secetoase si caniculare, fenomene meteo extreme, etc.).

Operatorii Economici au obligatia de a permite accesul personalului de specialitate al CNAB
din cadrul AIHCB/AIBB-AV pentru verificarea respectarii normelor PSI in incintele unde
isi desfasoara activitatea.

Este interzisa folosirea de echipamente electrice de racire/incilzire a incaperilor, altele decat
cele cu care au fost dotate.

Este interzisa folosirea de echipamente improvizate care pot declansa incendii.

Este interzisa deteriorarea/folosirea echipamentelor de prima interventie (Stingatoare), in alte
scopuri decét cel de stingere a focului

Personalul operatorilor economici care folosesc infrastructura aeroportuara are obligatia de
a cunoaste si a respecta normele PSI si informeaza imediat personalul Administratorului
Aeroportuar (comandant adjunct, pompieri, etc) despre orice situatie care poate conduce la
aparitia unor incendii.

Incendii in actiunile de interventie pentru limitarea si inlaturarea efectelor unor situatii de
urgenta.

Este obligatoriu ca personalul operatorilor economici care desfasoara activitati de fuelling sa
solicite asistentd de specialitate in momentul cand efectueaza operatiuni de transvazare sau
alimentare a aeronavelor cu pasageri la bord sau de Tmbarcare/debarcare pasageri. La
solicitarea echipajului de pompieri care asista la acesteoperatiuni, personalul operatorului
economic are obligatia de a intrerupe alimentarea cu combustibil/transvazarea.

Este interzisd parcarea/stationarea/blocarea la o distantd mai mica de 5 m de hidranti sau alte
echipamente de stingere a incendiilor de catre utilaje/autovehiculelor sau alte materiale care
sa Tmpiedice accesul in caz de urgenta.

Este interzisa alimentarea cu combustibil a utilajelor/autovehiculelor din butoaie, bidoane au
alte recipiente pe platforma aeroportuara.

Este interzisd depozitarea de combustibili in recipienti neomologati sau depozitarea de
combustibili in zone neamenajate special in acest sens (ex. birouri, cai de acces, coridoare),
in spatiile situate pe platforma aeroportuara.

Operatorii economici au obligatia echiparii tuturor utilajelelor/autovehiculelelor cu
stingatoare de incendiu adecvate fiecarui tip de utilaj/echipament aflate Tn termenul de
valabilitate acordat de catre producatorul stingatorului si al agentului de stingere din
interiorul acestuia, inscriptionat cu datele de identificare, luna si anul in care a fost realizata
verificarea, reincarcarea sau repararea, precum si luna si anul pana la care trebuie efectuata
urmatoarea verificare.

Este interzisa lasarea nesupravegheta a vehiculelor care transporta substante inflamabile
buteliilor sub presiune (butelii azot, oxigen) pe platforma aeroportuara.

In situatiile Tn care se desfasoara activititi de alimentare cu combustibil la aeronava, este
interzisa stationarea echipamentelor sau vehiculelor in zona usilor de urgenta si a cailor de
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acces, cu exceptia scarilor cuplate la acronava.

Operarea vehiculelor pe suprafata de manevra se va face in conformitate cu urmatoarea
reguld: se acorda prioritate fata de orice alta miscare pe suprafata de manevra vehiculelor de
urgenta care se deplaseaza spre a acorda asistenta unei aeronave aflate in pericol si au
mijloacele de avertizare sonora si/sau vizuala in functiune de urgenta.

Nota: Constatarea abaterilor de la Normele de Prevenire si Stingere Incendii (PSI) este
documentata printr-un Proces Verbal de constatare, exemplificat mai jos:

SSSI ., nr: Anexa 1
PROCES-VERBAL

de constatare
incheiat astazi,.......cocevvvvveeeeeieviiinnnnnen,

1. Subsemnatul, ..........ccccooeiiiiiiiiiiiiiieiiieee, , In functia de....cccoovieiiiniiiniiiee , din
cadrul Serviciului Salvare si Stingere Incendii................ , In baza Legitimatiei de serviciu
=] (T WU eliberati de CN.AB.SA, in urma controlului efectuat la data
4 [T ora.......... L8, , am constatat ca in conformitate cu
prevederile Regulamentului de utilizare a infrastructurii aeroportuare Cod: AB-REG SCO-
001, au fost constatate urmatoarele abatarei de la Normele de Prevenire si Stingere Incendii
(PSI) si se sanctioneaza cu puncte de penalizare, astfel:

Se bifeaza cu x casuta corespunzitoare punctelor de penalizare.
Abatere 5 pct. - Norme de Prevenire si Stingere Incendii (PSI)

Al Fumatul Tn loc nepermis (in afara locurilor special amenajate).

Nepermiterea accesului personalului de specialitate pentru verificarea respectarii

A2 normelor PS11n

incintele unde isi desfasoard activitatea.
Folosirea de echipamente electrice de racire/incalzire a incaperilor altele decét cele

A3 cu care au fost

dotate.
Deteriorarea/folosirea echipamentelor de prima interventie (stingatoare, hidranti) in

A4 alte scopuri

decat in cel de stingere a focului.
Necunoasterea si nerespectarea normelor PSI si neinformarea imediatd a

A5 personalului

Administratorului Aeroportuar (comandant adjunct, pompieri, etc.) despre orice
situatie care poate

conduce la aparitia unor incendii.

Parcarea/stationarea/blocarea la o distantd mai mica de 5 metri de hidranti sau
alte echipamente

A6 de stingere a incendiilor de catre utilaje/autovehicule/remorci sau alte materiale

care sa impiedice
acce sul in caz de urgenta.
Alimentarea cu combustibil a utilajelor/autovehiculelor din butoaie, bidoane sau

A7 alte recipiente pe
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platforma aeroportuara.

Depozitarea de combustibili 1n recipienti neomologati sau depozitarea de

A8 combustibili in zone
neamenajate special Tn acest sens (ex. birouri, cai de acces, coridoare).
Lipsa echiparii cu stingatoare de incendiu adecvate a fiecarui tip de utilaj,
(stingdtoarele trebuind sa
A9 fie in termenul de valabilitate acordat de catre producatorul stingatorului si s fie
inscriptionate datele
de identificare, luna si anul in care a fost realizatd verificarea, reincércarea sau
repararea, precum si
luna si anul pana la care trebuie efectuatd urmatoarea verificare).
Lasarea nesupraveghetd a vehiculelor/remorcilor care transportd substante
A10 inflamabile, a buteliilor
sub presiune (butelii ce contin azot, oxigen), pe platforma aeroportuara.
Neacordarea, la nevoie, de sprijin, in limita posibilitatilor, personalului Serviciilor
de Salvare si
Stingere Incendii In actiunile de interventie pentru limitarea si inlaturarea efectelor
unor situatii de
Urgenta.
Abatere 10 pct. Norme de Prevenire si Stingere Incendii (PSI)
Bl Folosirea de echipamente improvizate care pot declansa incendii la facilitatile de
infrasctructura.
Folosirea lucrului cu foc deschis fara acordul si supravegherea serviciilor de
B2 specialitate din cadrul AIHC/AIBB-AV.
Neacordarea de prioritate a vehiculelor de urgenta care se deplaseaza spre a acorda
B3 asistenta unei  aeronave aflate in pericol.
Nerespectarea dispozitiilor emise de Administratorul Aeroportului privind
B4 desfasurarea activitatii in conditii meteo nefavorabile (perioade secetoase si
caniculare, fenomene meteo extreme, etc.).
Nesolicitarea de asistentd de specialitate in momentul cand se efectueaza operatiuni
B5 de transvazare sau alimentare a aeronavelor cu pasageri la bord sau Tn curs de
imbarcare/debarcare.
Neintreruperea operatiunilor de transvazare sau alimentare a aeronavelor cu
B6 pasageri la bord sau in curs de imbarcare/debarcare la solicitarea echipajului de
pompieri care asistd la aceste operatiuni.
Stationarea echipamentelor sau vehiculelor Tn zona usilor de urgenta si a cailor de
B7 acces, n situatiile n care se desfasoara activitati de alimentare cu combustibil la

aeronava, cu exceptia scarilor cuplate la aeronava.

2. Deincalcarea Normelor de aparare impotriva incendiilor (PSI) se face raspunzator :
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PEISOANA. .. ..eveiereeieieeeie e ANGAJAL. ..o cu
Legitimatia de ServiCil.........ccoeevveriveeneerreenneennn. , eliberatd de.........c.cccvenenne cu valabilitate pina
la a fost penalizat cu ................ puncte penalizare - Abatere....................

3. Mentiuni ale constatatorului cu privire la incilcarea Normelor de aparare impotriva
incendiilor (PSI) :

Prezentul proces-verbal s-a intocmit in 3 exemplare cu urméitoarea destinatie : un exemplar ramane
in evidenta Serviciului Salvare si Stingere Incendii AIHCB, cel de-al doilea il primeste persoana, iar
cel de-al treilea va fi transmis catre Compania/Societatea/Enitatea, din care face parte persoana care
a incdlcat Normele de aparare impotriva incendiilor (PSI).

Contestarea procesului — verbal de constatare se poate face in termen de 15 zile de la data
comunicarii s-au inmanarii acestuia.

Constatator SSSI, Martor, Persoana care a incdlcat
Normele PSI,

(numele si prenumele, (numele si prenumele, (numele si prenumele,
semnatura) semnatura) semnatura)
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15. Anexa 7 — Norme privind securitatea si sinatatea

In munca aeroportuara

CN Aeroporturi Bucuresti SA (numita in continuare AEROPORT), avand in vedere
prevederile in vigoare ale Legii Securitatii si Sanatatii in Munca nr. 319/2006, Hotararii
Guvernului nr. 1.425/2006 pentru aprobarea Normelor Metodologice de aplicare a prevederilor
reglementdrile interne de securitate si sandtate In munca ale CN Aeroporturi Bucuresti SA,
respectiv natura, specificitatea, complexitatea si dinamica activitdtilor aeroportuare, pentru
asigurarea pe teritoriul AEROPORTULUI: a) cooperarii in vederea implementarii si respectarii
prevederilor privind securitatea, sandtatea in muncd; b) coordonarii actiunilor in vederea
protectiei lucratorilor, prevenirii si reducerii riscurilor profesionale si/sau a evenimentelor de
Muncd; c) informarii lucratorilor si/sau reprezentantilor acestora despre riscurile profesionale,
stabileste urmatoarele obligatii si raspunderi privind securitatea si sinitatea in munca ale
tuturor intreprinderilor / unitatilor / agentilor economici (entitati numite AGENT in continuare)
care desfasoara activitati pe teritoriul CN Aeroporturi Bucuresti SA pentru prestarea de servicii
/ lucrari respectiv furnizarea de produse pentru AEROPORT cat si pentru desfasurarea
activitatilor proprii:

|. PREVEDERI GENERALE

a. Prezentul document reprezintd Clauzele contractuale de securitate si sdnatate in munca
si Anexele conexe fac parte integrantd din Contract / Comanda incheiat/incheiatd cu CNAB
pentru prestarea de lucrari/servicii/furnizare bunuri si produse si sunt obligatorii pentru AGENT.
Orice modificare adusa acestor clauze sau Anexelor conexe, ca urmare a modificarii
reglementdrilor aplicabile sau ca urmare a modificarii prevederilor interne, va fi obligatorie
pentru AGENT, de indata ce aceste modificari ii sunt comunicate.

b. Toate cerintele legale si administrative, luate in considerare si aplicabile prezentului
document, se aplica ultimelor modificari, integrari si completari ale acestuia.

c. AGENTUL si intreg personalul sau vor lua toate masurile necesare pentru a respecta
legislatia si reglementarile privind sandatatea si securitatea aplicabile pe teritoriul CNAB, inclusiv
legislatia romana, si orice alte reglementari si cerinte de sandtate si siguranta In munca aplicabile.

d. AGENTUL va utiliza si se va asigura ca si subcontractantii sai utilizeaza informatiile
complete privind pericolele de securitate si sanatate in munca pentru a elabora o documentatie
corespunzatoare si suficienta, care va identifica masurile de securitate si sanatate in munca care
trebuie implementate in timpul desfasurarii activitatilor contractate / comandate. Fiecare cerinta
(pericol de securitate si sandatate in muncd /element de control necesar si suficient) inclusad in
Planul de Lucrari in Conditii de Securitate si Sanatate in Munca (PLCSSM) al AGENTULUI
trebuie recunoscuta, implementata si respectata.

e. AGENTUL are autoritatea de a se organiza in spatiile unde trebuie sa se desfasoare
activitatile sale pe teritoriul CNAB si, dupa caz, zona de santier (personal, echipamente si
instrumente de lucru) in conformitate cu cele mai bune practici ale sale, cu conditia ca
planificarea si organizarea lucrarilor sa fie conforma legile aplicabile privind securitatea si
sandtatea in munca.

f. Fiecare AGENT se va asigura ca intreg personalul sau dispune de un document de
identificare personald sau ecusoane furnizate de AEROPORT, cu fotografie si date de
identificare corespunzatoare, care identifica faptul cd persoana face parte din personalul partii in
scopul contractului / comenzii / conventiei. Intregul personalul al AGENTULUI va fi echipat cu
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o indicatie externa vizibila a angajatorului corespunzator (de exemplu, logo-uri pe uniforme,
casti etc. sau ecusoane aplicate extern). Chiar daca intrarea pe teritoriul CNAB (in mod special
in zone de securitate cu acces restrictionat) este controlata de AEROPORT, AGENTUL va
efectua un control propriu pentru a identifica personalul sau care intrd pentru activitati
contractuale.

g. Fara a aduce atingere nivelului de implicare al AEROPORTULUI in probleme de
securitate si sandtate iIn muncd, AGENTUL ramaéane responsabil pentru orice daund asupra
securitatii si sanatatii in muncad a lucrdtorilor provocatd de personalul sdu sau din vina
subcontractantilor sai sau ca urmare a incélcarii Contractului.

h. Versiunea originala a prezentelor norme este in limba romana, cu exceptia cazului in care
Pirtile convin altfel prin Contract. In cazul conflictelor dintre versiunea originala si traducerile
in alte limbi, va prevala versiunea originala.

i. Tnainte de Tnceperea activitatilor contractuale, AEROPORTUL prin responsabilul de
contract / comanda asistat de serviciul intern de prevenire si protectie organizeaza o sedinta de
deschidere privind managementul securitatii si sanatatii Tn munca pentru coordonarea
activitatilor cu AGENTUL, iar raportul sedintei (proces-verbal al intalnirii) va fi semnat de
reprezentanti ai ambelor parti. Sedinta va avea ca documente suport urmatoarele:

I. Lista nominalda a AGENTULUI cu responsabilul de securitate RSSM, personal autorizat
(accesul in locatie, spatii delimitate etc.), personal calificat pentru lucrari specifice,
supraveghetori montatori schele, coordonatori operatiuni pentru manipularea mecanica a
incarcaturilor, persoane responsabile pentru situatiile de urgentd, primul ajutor si
prevenirea incendiilor;

ii. Planul de lucru in conditii de securitate si sanatate in munca — PLCSSM completat de
AGENT respectiv Instructiunile Proprii Specifice de securitate si sdnatate in munca
(IPSSSM) redactate si aprobate de AGENT cuprinzand masurile de prevenire si protectie
pentru activitdtile contractate / comandate; AGENTUL va include, dupd caz, in
PLCSSM: autorizatia/licentele pentru utilizarea echipamentului de lucru (utilaje si
echipamente).

lii. Copia actualizata la zi (si atestatd ca fiind conforma cu realitatea) a registrului de
accidente al AGENTULUI, intocmit conform HGR 1425/2006 in vigoare, pentru ultimii
5 ani de activitate, prin care sd ateste cunoasterea si declararea situatiei la zi a controlului
reactiv privind securitatea si sdndtatea Tn munca.

Iv. Copia listei declarate Inspectoratului Teritorial de Munca Ilfov / ITM Municipiul
Bucuresti, cu agentilor chimici periculosi transportati, manipulati, utilizati, depozitati, cu
precizarea categoriei din care fac parte conform FDS 1in vigoare, si care pot pune in
pericol sdnatatea lucratorilor AEROPORTULUI:

1. Datele trebuie sd cuprindd denumirea comerciald a agentilor chimici periculosi
transportati, manipulati, utilizati, depozitati, clasificarea CAS, cantitatea estimata ce
urmeaza a fi utilizata;

V. Copia tuturor FDS ale agentilor chimici periculosi transportati, manipulati, utilizati,
depozitati declarati pentru scopul contractului / comenzii.

vi. Copia normativului intern propriu in vigoare privind acordarea de EIP pentru lucrarile
contractate / comandate.

J. Cooperarea, coordonarea si informarea comuna se asigura prin serviciul intern de
prevenire si protectie al AEROPORTULUI respectiv omologul acestuia din partea
AGENTULUL.

II. DREPTURILE ST OBLIGATHLE AEROPORTULUI
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a. AEROPORTUL stabileste masuri preventive si de protectie, necesare si suficiente, conforme
cerintelor de securitate si sdnatate in munca aplicabile achizitiei de servicii / lucrarii / furnizarii de
bunuri si produse, prin a caror implementare si respectare mentine sub control riscurile
profesionale, protectia sanatatii si securitatea lucratorilor proprii cat si a altor participanti la
procesul de munca.

b. AEROPORTUL asigura prin serviciul intern de prevenire si protectie propriu efectuarca
instruirii colective a personalului AGENTULUI respectiv subcontractantilor acestuia inainte de
desfasurarea activitatilor specifice AGENTULUI pe teritoriul CNAB.

C. Instruirea colectivda efectuata de AEROPORT are ca scop informarea lucratorilor
AGENTULUI  respectiv  subcontractantilor — acestuia  despre  activitatile  specifice
AEROPORTULUI, riscurile profesionale pentru sdndtatea si sandtatea in munca a acestora
generate de activitatile sus-mentionate, precum si masurile si activitatile de prevenire si protectie
implementate la nivelul AEROPORTULUI.

d. Accesul in vederea desfasurarii de activitati conform contract / comanda / s.a. a lucratorilor
AGENTULUI respectiv subcontractantilor acestuia pe teritoriul AEROPORTULUI este
conditionata de efectuarea instruirii colective de securitate si sandtate Tn munca.

e. AEROPORTUL isi rezerva dreptul de a solicita refacerea PLCSSM 1n situatia in care acesta
nu cuprinde toate detaliile despre pericole, efectele acestora si masurile de control necesare.

f. AEROPORTUL are dreptul de a efectua controale de securitate si sanatate in munca in
scopul monitorizarii modului de implementare, cunoastere si respectare a masurilor de securitate
si sandtate in munca asumate de AGENT prin PLCSSM sau orice alte documente contractuale.

g. AEROPORTUL consemneaza masurile de corectie respectiv corective necesare pentru
eliminarea abaterilor identificate in urma activitatilor de control efectuate si le remite cétre
AGENT 1n vederea implementarii de actiuni corective.

h. De asemenea, AEROPORTUL poate sista executarea activitatilor lucratorilor AGENTULUI
respectiv subcontractantilor acestuia, in cazul unui pericol grav si iminent respectiv in care acesta
nu implementeaza masurile pentru eliminarea abaterilor generand o repetare a acestora, fara a fi
limitative ca descriere in tabelul din Cap. V. Reluarea activitatilor se face cu acordul
AEROPORTULUI.

1. DREPTURILE SI OBLIGATIILE AGENTULUI PENTRU_ ACTIVITATILE PE
TERITORIUL AEROPORTULUI

a.AGENTUL are obligatia sd cunoasca si sa respecte prezentele Norme privind securitatea si
sandtatea iIn munca coroborate obligatoriu cu toate obligatiile ce incumba din legislatia de securitate
si sandtate in munca la nivel national, aplicabile activitatilor proprii desfasurate.

b. AGENTUL declard si garanteaza ca informatiile furnizate de acesta referitoare la
performanta si calificarile privind securitatea si sdnatatea in munca sunt adevdrate si corecte la
momentul transmiterii acestora i nu au existat modificari semnificative care au facut ca aceste
informatii sa fie in mod substantial incorecte sau false, respectiv a implementat sau va implementa,
inainte de inceperea activitdtilor contractuale, sisteme, proceduri si practici adecvate de
management si detine personal calificat In mod corespunzdtor pentru a se asigura cd isi poate
indeplini obligatiile de securitate si sanatate in munca in baza contractului / comenzii / s.a.

c. Pentru activitati contractate cu AEROPORTUL pentru prestarea de servicii / executarea de
lucrari sau/si furnizarea de produse si bunuri, AGENTUL are obligatia sa cunoasca, sa puna in
aplicare si sd respecte masurile de securitate si sdnatate in munca si sd completeze formularul
tipizat al Planului de lucru in conditii de securitate si sandtate in munca - PLCSSM, care i va fi
prezentat la semnarea contractului / comenzii / s.a. si care se constituie ca anexa la acesta si sa
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desfasoare activitati specifice in spatiile aflate pe teritoriul CNAB, 1n stricta conformitate cu
prevederile legale n vigoare.

d. Planul de lucru in conditii de securitate si sandtate in munca — PLCSSM completat de
AGENT respectiv Instructiunile Proprii Specifice de securitate si sdnatate in munca (IPSSSM)
redactate si aprobate de AGENT trebuie sd defineascd masurile de prevenire si protectie pentru:
a) evitarea riscurilor; b) evaluarea riscurilor care nu pot fi evitate; ¢) combaterea riscurilor la
sursd; d) adaptarea muncii la om, in special in ceea ce priveste proiectarea posturilor de munca,
alegerea echipamentelor de munca, a metodelor de munca si de productie, in vederea reducerii
monotoniei muncii, a muncii cu ritm predeterminat si a diminuarii efectelor acestora asupra
sanatatii; e) adaptarea la progresul tehnic; f) inlocuirea a ceea ce este periculos cu ceea ce nu este
periculos sau cu ceea ce este mai putin periculos; g) dezvoltarea unei politici de prevenire coerente
care sa cuprindd tehnologiile, organizarea muncii, conditiile de munca, relatiile sociale si
influenta factorilor din mediul de munca; h) adoptarea, In mod prioritar, a masurilor de protectie
colectiva fata de masurile de protectie individuala; 1) furnizarea de instructiuni corespunzatoare
lucratorilor.

e. In plus, PLCSSM sau documentatia anexati va include, dupa caz, desemnarea unui/unor
responsabil de securitate RSSM, personal autorizat (accesul in locatie, spatii delimitate etc.),
personal calificat pentru lucrdri specifice, supraveghetori montatori schele, coordonatori
operatiuni pentru manipularea mecanicd a incarcaturilor, sef operatiuni de manipulare a
marfurilor, persoane responsabile pentru situatiile de urgentd, primul ajutor si prevenirea
incendiilor; orice alte desemnari ale personalului specific impuse de lege sau in alt mod prin
contract.

f. AGENTUL va include, dupa caz, in PLCSSM: autorizatia/licentele pentru utilizarea
echipamentului de lucru (utilaje si echipamente). AGENTUL trebuie sd informeze
AEROPORTUL in maxim 24 de ore despre orice modificare, retragere sau actualizare referitoare
la autorizatii si/sau permise, furnizand o copie a noilor documente emise de autoritati.

0. AGENTUL isi asuma intreaga responsabilitate pentru respectarea, de catre lucritorii
proprii respectiv ai agentilor economici sub contract, a masurilor si prevederilor generale si
specifice aplicabile de securitate si sandtate in munca in vigoare pe teritoriul AEROPORTULUL
AGENTUL este direct responsabil de consecintele necunoasterii si nerespectarii prevederilor
legislative referitoare la securitatea si sandtatea in muncad a lucrdtorilor proprii respectiv ai
subcontractantilor pe toatd durata contractului / comenzii / s.a..

h. Pe toata durata desfasurarii activitatilor pe teritoriul AEROPORTULUI, AGENTUL are
obligatia sd-si numeascd si sd mentind un lucrdtor cu responsabilitdti privind securitatea si
sdndtatea In munca care sa asigure interfata cu serviciul intern de prevenire si protectie al
AEROPORTULUI.

I. AGENTUL adopta masuri preventive, necesare si suficiente anterior datei si/sau pe durata
desfasurarii activitatilor proprii pe teritoriul AEROPORTULUI, conforme cerintelor de securitate
si sandtate in muncd, prin a cdror implementare si respectare mentine sub control riscurile
profesionale proprii, protectia sanatatii si securitatea lucratorilor proprii cat si a altor persoane
prezente in AEROPORT potential afectate de activititile desfasurate pe teritoriul
AEROPORTULUI.

J. Anterior datei Tnceperii desfasurdrii activitatilor pe teritoriul AEROPORTULUI,
AGENTUL asigura respectarea obligatiilor legale de instruire colectiva privind securitatea si
sandtatea in munca legala atat pentru lucratorii proprii cat si pentru agentii economici care executa
in numele sdu lucrari / servicii / activitati pe teritoriul AEROPORTULUI

k. Inainte de data efectudrii instruirii colective privind securitatea si sanitatea in munci,
AGENTUL asigurd nominalizarea propriilor lucrdtori precum si prezenta acestora la data si ora
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convenite, avand asupra lor documentele de identificare necesare pentru accesul in cladirea Corp
Logistic.

|. AGENTUL are obligatia sa anunte serviciul intern de prevenire si protectic al
AEROPORTULUI ori de cate ori componenta echipei implicate in desfasurarea activitatilor pe
teritoriul  AEROPORTULUI sufera modificari (schimbarea lucratorilor in functie de
complexitatea activitatii, etc.), in vederea instruirii noilor lucratori.

m. AGENTUL foloseste numai personal calificat si autorizat in cazul lucrarilor ce necesita
folosirea unor categorii profesionale speciale.

n. Imediat inainte de inceperea oricdrei activitati specifice pe teritoriul AEROPORTULUI,
AGENTUL va participa si se va asigura ca subcontractantii sai sunt prezenti, prin intermediul
unei persoane desemnate (cu competente si responsabilitdti echivalente), o intalnire de securitate
si sdnatate Tn munca cu privire la managementul securitatii si sdnatitii in munca inaintea inceperii
lucrarilor pentru:

a) a descrie Tn detaliu principalele faze ale lucrarii care trebuie efectuata si riscurile
asociate acestora, cu un nivel de detaliu adecvat nivelului de complexitate al activitatii care
urmeaza sa fie intreprinse;

b) a atrage atentia lucratorilor asupra fazelor de lucru care sunt cele mai semnificative din
punct de vedere al sigurantei (de exemplu, atunci cand sunt necesare coordonarea intre
diferite activitati, utilizarea echipamentelor speciale etc.) si asupra masurilor de prevenire
asociate care trebuie adoptate pentru prevenirea accidentelor;

C) a indica echipamentul care va fi utilizat, echipamentul colectiv de protectie necesar si
echipamentul individual de protectie, care necesitd controlul eficientei operatorilor inainte
de a permite utilizarea acestora;

d) a atribui sarcinile operatorilor calificati, oferind toate explicatiile suplimentare
necesare,

e) a se asigura ca metodele de interventie in caz de urgenta sunt clare si cunoscute de catre
toti lucratorii.

0. Verificarile prealabile inceperii lucrarilor trebuie repetate ori de cate ori se produce 0
schimbare 1n conditiile de muncd sau un nou membru al personalului AGENTULUI este alocat
activitatilor si cel putin zilnic in cazul activititilor care se extind pe mai multe zile. In cadrul
acestel intdlniri, o persoana responsabild cu securitatea si sandtatea in muncd si personalul
revizuiesc toate etapele activitatii si sarcinile aferente, evalueaza situatiile cu risc potential pentru
securitate si sdndtate in munca care pot aparea, descriu echipamentul si materialul pe care trebuie
sa le foloseasca si comportamentele care vor fi adoptate pentru a preveni evenimentele.

p. Personalul propriu respectiv sub contract va fi dotat, de ciatre AGENT, cu echipamentul
individual de protectie EIP necesar conform PLCSSM, respectiv cu scule si echipamente
conforme, omologate, verificate conform prevederilor legale in vigoare. AGENTUL este unic
responsabil pentru dotarea personalului cu echipamentul individual de protectie necesar.

g. La locurile de munca proprii de pe teritoriul AEROPORTULUI, AGENTUL introduce
numai echipamente de munca in stare de functionare, verificate si conforme din punct de vedere
al securitdtii si sdnatdtii in munca.

r. AGENTUL va transmite in prealabil catre AEROPORT o lista a tuturor agentilor chimici
periculosi care vor fi adusi pe sau generate pe teritoriul acestuia. AEROPORTUL 1isi rezerva
dreptul de a aproba sau de a respinge acesti agenti chimici periculosi, avand in vedere specificul
activitatilor aeroportuare si principiul precautiei privind securitatea si sandtatea in munca
lucratorilor proprii. In cazul unei respingeri, AGENTULUI si Subcontractantilor li se interzice sa
le utilizeze. AGENTUL va informa AEROPORTUL cu privire la starea tuturor agentilor chimici
periculosi inclusiv eliminarea lor de pe teritoriul AEROPORTULUL
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S. AGENTUL are obligatia privind agentii chimici periculosi manipulati, utilizati sau
depozitati temporar pe teritoriul AEROPORTULUI, conform cu obiectul de activitate propriu, sa
comunice cantitdtile si amplasamentul acestora inspectoratelor teritoriale de muncd respectiv
AEROPORTULUI. AGENTUL va mentine un inventar actualizat al tuturor fiselor cu date de
securitate pentru toate agentilor chimici periculosi utilizati in legatura cu executarea contractului/
comenzii / s.a. pe teritoriul AEROPORTULUI si va actualiza aceastd evidentd cel putin lunar si
il va pune la dispozitie reprezentantilor AEROPORTULUI pentru inspectie pe teren. AGENTUL
va Inregistra in inventar cantitdtile, locatia de depozitare, utilizarea si evacuarea finala a unor
astfel de agentilor chimici periculosi.

t. AGENTUL stabileste proceduri, instructiuni specifice de securitate si sdnatate Tn munca
pentru activitdtile desfasurate pe teritoriul AEROPORTULUI si are obligatia sa aduca la
cunostinta AEROPORTULUI masurile de prevenire si protectie necesare si suficiente pentru
prevenirea unor evenimente de munca suferite de lucratorit AEROPORTULUI ca urmare a
desfasurarii activitatilor specifice.

u. AGENTUL isi amenajeaza corespunzator locurile de munca unde isi desfasoara activitatea
pe teritoriul AEROPORTULUI, conform cerintelor de securitate si sanatate in munca in vigoare,
lasand libere caile de acces si de circulatie, respectand marcajele, panourile avertizoare.

V. AGENTUL are obligatia sa nu modifice, altereze sau indeparteze marcajele, panourile sau
orice alte elemente de infrastructura din spatii aflate pe teritoriul AEROPORTULUL

w. In cazul folosirii echipamentelor de munca proprii, inchiriate sau puse la dispozitie de terti,
AGENTUL are obligatia sa se asigure cad acestea sunt conforme prevederilor legale si sa-si
instruiascd lucratorii privind functionarea utilajului/echipamentului si exploatarea acestuia in
conditii de securitate si sanatate in munca pe teritoriul AEROPORTULUIL

X. Toate vehiculele si utilajele utilizate pe teritoriul AEROPORTULUI trebuie sa poatd fi
unic identificate prin numar de identificare / sigla companiei / s.a. ca fiind utilizate de AGENT
sau subcontractor pentru scopul contractului / comenzii / conventiei / s.a..

y. AEROPORTUL 1isi rezerva dreptul de a controla toate elementele si documentatia
relevanta prezentatd de AGENT, f1nainte si in timpul utilizérii utilajelor, vehiculelor,
echipamentelor si uneltelor, pentru a verifica conformitatea acestora cu legea aplicabila,
standardele si regulile securitate si sdnatate in muncd aplicabile, precum si dispozitiile
contractului / comenzii / conventiei / s.a..

z. In cazul in care in cursul controlului AEROPORTULUI se confirma faptul ci acestea nu
sunt conforme, AGENTUL va opri imediat si/sau le va indeparta de pe teritoriul
AEROPORTULUIL.

aa. La aparitia unor situatii anormale ce pot pune in pericol lucrdtorit AEROPORTULUI
respectiv altui AGENT, AGENTUL este obligat sd instiinteze deindata reprezentantii

AEROPORTULUI indicand, pe proprie raspundere, modul de interventie asumat pentru

eliminarea riscurilor si prevenirea producerii unor situatii similare n viitor.

bb. Daca AGENTUL are de efectuat lucrari, agreate in prealabil de AEROPORT, in
apropierea retelelor electrice, de alimentare cu apa, gaze naturale sau agent termic de incalzire,
sau 1n spatii din terminale cu acces public, atunci acesta are obligatia de a-si instrui personalul
din subordine in legdturd cu conditiile speciale de lucru, ludnd toate masurile necesare de
asigurare prin mijloace proprii de delimitare a amplasamentului lucrarii, semnalizarea
riscurilor n perimetrul de lucru si sd@ marcheze corespunzator zonele periculoase;

cc. AGENTUL are obligatia de a interzice personalului propriu patrunderea fara atributii de
serviciu sau fard acceptul AEROPORTULUI 1n instalatiile sau locurile de munca ale acestuia
sau sa execute lucrari specifice AEROPORTULUI.
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dd. In timpul desfasurarii activitatilor pe teritoriul AEROPORTULUI, neasigurarea respectiv
nerespectarea cerintelor de securitate si sandtate in muncad necesare si suficiente de catre
AGENT (prin lucratorii proprii sau sub contract) da dreptul AEROPORTULUI sa dispuna
masuri pentru intrarea in legalitate, inclusiv informarea Inspectoratelor Teritoriale de Munca.

ee. AGENTUL, in urma controalelor de securitate si sdndtate in muncd efectuate de
AEROPORT si a neconformitatilor identificate, este obligat sa ia masuri in ceea ce priveste
abaterile lucratorilor proprii in domeniul securitatea si sdndtatea Tn munca, pentru a se evita
repetarea acestora.

IV. ACCIDENTELE DE MUNCA

a. In cazul producerii unor accidente de munca ce au drept consecinti incapacitatea temporara
de munca suferitd de lucratoriit AGENTULUI ca urmare a prestarii unor servicii pe baza de
contract, comanda sau alte forme legale incheiate desfasurate pe teritoriul AEROPORTULUI,
cercetarea cauzelor si imprejurarilor in care s-au produs acestea se face de AGENT.

b. AEROPORTUL va fi instiintat deindata de AGENT de producerea oricaror evenimente de
munca produse pe teritoriul CNAB.

c. AGENTUL va lua masurile necesare pentru a nu se modifica starea de fapt rezultata din
producerea evenimentului, pand la primirea acordului din partea organelor care efectueaza
cercetarea, cu exceptia cazurilor in care mentinerea acestei stari ar genera producerea altor
evenimente, ar agrava starea accidentatilor sau ar pune in pericol viata lucratorilor si a celorlalti
participanti la procesul muncii.

d. In situatia in care este necesar si se modifice starea de fapt rezultati din producerea

10wy

vor identifica si se vor ridica orice obiecte care contin sau poartd o urma a evenimentului;
obiectele vor fi predate organelor care efectueaza cercetarea si vor constitui probe in cercetarea
evenimentului.

e. Pentru orice modificare a starii de fapt rezultata din producerea evenimentului, AGENTUL
sau reprezentantul sau legal va consemna pe propria raspundere, intr-un proces- verbal, toate
modificarile efectuate dupa producerea evenimentului.

f. Comunicarea, inregistrarea, raportarea si evidenta evenimentelor de munca mentionate la lit.
a) din prezentul capitol, se vor face dupa cum urmeaza:

i. comunicarea evenimentelor de munca se va face de citre AGENT;

ii. Cercetarea evenimentelor care produc incapacitate temporara de munca se efectueaza
de catre angajatorul la care este angajata victima;

iii. Inregistrarea accidentului de munca se face pe baza procesului-verbal de cercetare,
de ciatre AGENT.

V. ABATERI PRIVIND SECURITATEA SI SANATATEA iN MUNCA

a. Pentru stimularea unui comportament sigur si sdndtos al lucratorilor care desfasoara
activitati pe teritoriul sdu, sunt abateri privind securitatea si sdnatatea in munca ale lucratorilor
AGENTULUI, urmatoarele fapte, a caror enumerare nu este limitativa:

. ABATERI
S
Z

| crt.

Neprezentare plan PLCSSM 1nainte de inceperea activitatilor pe teritoriul AEROPORTULUI
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2. | Desfasurarea de activitati pe teritoriul AEROPORTULUI fara instruirea colectiva de
securitate si sanatate In munca

3. | Desfasurarea de activitati pe teritoriul AEROPORTULUI de catre lucratori fara autorizarea
necesara (carnet de conducere, autorizare ISCIR, PERMIS DE LUCRU, permis de lucru
cu foc, s.a.)
Lipsa documente specifice activitatilor desfasurate de AGENT (Ex: buletine de verificare

4. | arezistentei de dispersie a prizelor de pamant, procese verbale de verificari tehnice oficiale
pentru mijloacele tehnice care intra sub incidenta ISCIR, procese verbale montare schele,
autorizatii legatori de sarcind, operatori utilaje, permise de lucru cu foc, s.a.)

5. | Neasigurarea protectiilor colective - balustrade de protectie, pasarele de trecere,
Tmprejmuiri, etc., pentru zonele unde exista pericolul de accidentare prin cadere in gol, lipsa
protectie si semnalizare goluri tehnologice, s.a.

6. | Lipsa E.I.P. pentru riscurile specifice activitatilor desfasurate pe suprafata de miscare
aeroportuara (vesta inalta vizibilitate, antifoane, s.a.)

7. | Lipsa E.I.P. pentru riscurile definite in PLCSSM de catre AGENT

8. | Utilizarea de schele neconforme (cu podini improvizate si instabile, fara scari de acces, fara
balustrade de protectie, montate necorespunzator si/sau de catre personal neautorizat)

9. | Neasigurarea/asigurarea necorespunzatoare a schelelor impotriva colapsului (amplasare,
ancorare, contravantuire, etc. neconforme sau insuficiente)

10. | Activitati periculoase desfasurate la inaltime fara adoptarea masurilor de prevenire si
protectie care se impun

11. | Utilizarea de scari neconforme (fira mana curenta, scari instabile, neomologate,
improvizate) sau a oricaror improvizatii pentru lucrul la inaltime

12. | Inlaturarea neautorizata sau distrugerea protectiilor colective fara refacerea acestora

13. | Utilizarea echipamentelor de munca fara aparatori de protectie (polizoare, echipamente de
lucru portabile, s.a.)

14. | Utilizarea de cabluri electrice improvizate sau neizolate corespunzator

15. | Pozarea cablurilor electrice la nivelul solului in zone cu umiditate ridicata sau expuse la
socuri mecanice (pe cai de acces auto/utilaje).

16. | Improvizatii electrice, echipamente neconforme (Lipsa stecherelor si a prizelor sau
utilizarea celor cu clasa de protectie sub standard, conexiuni nesigure)

17. | Neasigurarea corespunzatoare a tablourilor electrice (lipsa legaturilor la centura de
impamantare, permiterea accesului neautorizat si nesemnalizarea pericolelor de natura
electricd)

18. | Depozitarea, transportul sau utilizarea necorespunzatoare a recipientelor cu gaze lichefiate
sub presiune (oxigen tehnic, acetilena, argon, propan, s.a.)

19. | Utilizarea de echipamente neconforme pentru ridicarea sarcinilor (cabluri, chingi textile,
lanturi, cérlige, chei de tachelaj, etc — deteriorate, deformate, neverificate)

20. | Desfagurarea de activitati de catre lucrdtori sau prezenta pe suprafata de miscare a
lucratorilor sub influenta bauturilor alcoolice

21. | Lucrul cu foc deschis, fara aprobarile necesare

22. | Nesemnalizarea de securitate a cailor de acces si evacuare, a drumurilor, precum si a
excavatiilor, santurilor si a zonelor periculoase

23. | Neprotejarea (lipsa sprijinirilor, imprejmuirilor de protectie, semnalizarii) sapaturilor care

prezinta pericol Tn acest sens
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24. | Utilajele si instalatiile utilizate pe suprafata de miscare nu au functionale mijloacele de
securitate aferente (semnale acustice, limitatoare de cursa si de sarcind)
25. | Nerespectarea limitelor de viteza pe suprafata de miscare acroportuara

VI. PREVEDERI FINALE

Prezentele Norme reprezintd cadrul organizatoric ce asigura colaborarea cu lucratorii

desemnati / serviciile interne / serviciile externe ai / ale altor angajatori, In situatia in care mai
multi angajatori 1si desfasoara activitatea pe teritoriul AEROPORTULUI si in acelasi loc de
munca.

b.

Prezentele Norme reprezintd clauze privind securitatea si sdnatatea in munca,

document ce se constituie ca Anexa la contract / comanda / conventie / orice alt document in
baza caruia urmeaza a se desfasura activitati de catre AGENT si subcontractorii sdi pe teritoriul
AEROPORTULUL.
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